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Abstract 

Background and Objective: Walkable streets are considered as one of the most important 

contemporary urban spaces that there are still unknown dimensions of them due to not so long record 

in our country. This research seeks to discover the connection between closing the street on cars and 

the change in the traffic volume of automobiles in peripheral routes over time.  

Method: This applied research has been done by collecting theoretical information through 

documentary studies and local investigations using observation and interview method and is a 

descriptive-analytic research. The case study is 15th Khordad walkable street in Tehran.  

Findins: By evaluating differences in traffic volumes in 2011, 2014 and 2016 with SPSS software 

and based on One- Way Analysis of Variance (ANOVA), there was a significant difference in the 

average traffic volume of the vehicles in the study area and rejects the hypothesis of increasing the 

traffic volume of motor vehicles in the periphery area of 15th Khordad. Numerical calculations show 

that 15.7% of traffic jams over a three-year period, and 20.7% over a five-year period in the 

surrounding routes disappeared after creating 15th Khordad walkable street because of changing in 

citizens direction and travel time and using of multi-modal trips by business-men.  

Discussion & Conclusion: Therefore, it seems that a paradigm shift among urban managers about 

traffic effects transmission of creating walkable street to periphery areas is necessary. 

Key Words: Pedestrian-orientation; Walkable Street; Traffic Evaporation; One-Way Analysis of 

Variance (ANOVA); 15th Khordad Street. 
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 مقدمه 

 وها  فعالیت ،ها مکان مشاهده برای امکان ترین مهم روی یادهپ

 یها جاذبه وها  ارزش کشف و زندگی تحرک و شور احساس

ترین  مین علت عابر پیاده مهمبه ه. (5)است  محیط در نهفته

کننده در تردد است. بر خلاف این روند، توق  و انتظار  شرکت

وسواران بوجود خودرشرایط بهتر برای  ی برای ایجادتر بیش

سازهای بعدی نیز به این توقعات جام  عمل آمده و ساخت و 

پوشانده است. نتیجه، ایجاد فضایی مناسب برای خودرو است 

که مجدداً انتظاری مشابه را در پی خواهد داشت تا سفرها 

 در مقابله با این امر در (.1)با خودرو انجام گیرد  تر بیشهرچه 

. مایکل سوی از 5گرایی وپیادهن نام به جنبشی5111 سال

 متعددی یها شد. او در کتاب خود تکنیک گذاری پایه 1آرث.ای

 معرفی شهری توسعه یها طرح در پیاده حرکت تسلط برای را

 (.3)کرد 

، مسدود محدودهیک در مداری  ترویج پیادهارهای یکی از راهک

ردد سواره و اختصاص در برابر ت های آن یکی از خیاباننمودن 

ها است که تاثیرات مختلفی در  وقت آن به پیاده یا پارهامل ک

شهری با توجه به زمینه آن ایجاد  ریزی اد طراحی و برنامهابع

له اصلی که ذهن کارشناسان را کند. نگرش رایج عموم و مسأ می 

کند، این است که خودروهای موجود در  می به خود مشغول 

شوند و  می اف توزی  های اطر خیابان مسدود شده، در خیابان

هدایت ترافیک به خیابانهای اطراف منجر به ترافیک سنگین و 

د و محدوده پیرامونی خود را با مشکل شو می ازدحام در آنها 

ورت کاملاً به صدر حال حاضر  له کهمسأاین  د.ساز مواجه می

های  محدوده تغییرات ترافیکیفاده از ریاضیات، منطقی و با است

های  ب شده تا به یکی از دغدغهسبگیرد،  ر میدر نظرا  طرح

تبدیل مسیرهای  .بدل شودراه  ولین برای عدم ایجاد پیادهمسؤ

شهری به مسیرهای مختص پیاده، در محدوده تاریخی و 

ای  مرکزی شهرهای اروپایی برای نخستین بار، در قالب تجربه

های خرید مرکز شهری در  در یکی از خیابان محدود و محلی

هدف از این تحقیق، پاسخ به این سوال ن به اجرا درآمد. آلما

یک خیابان شهری به روی سواره  است که وقتی بخشی از 

                                                           
1- »New pedestrianism »  مخفف طور به و«   NP  «  

2-  Michael E.Arth

یابد، چه اتفاقی  شود و به فضای پیاده اختصاص می می بسته 

افتد و واکنش  پیرامون آن می معابربرای ترافیک سواره 

دی شهروندان نسبت به این تغییر چیست. در بخش نمونه مور

شود. این  می خرداد بررسی  51این پژوهش، محدوده خیابان 

شهرداری تهران و در مجاورت بازار بزرگ  51خیابان در منطقه 

واق  شده است که باتوجه به تردد بالای شهروندان پیاده در 

محدوده پیرامونی آن، از مشکل تداخل بالای سواره و پیاده 

چند مرحله، به  برخوردار بوده و برای حل این مشکل طی

 های شاخص ترافیکی مطالعات درراه تبدیل شده است.  پیاده

 سفر، زمان سواره، سرعت نقلیه، وسایل تعداد ؛جمله از متفاوتی

 سطح تصادفات، تعداد سواران، دوچرخه تعداد ها، پیاده تعداد

 شبکه، در مسیر تغییر حجم سرویس، کیفیت معبر، سرویس

 کار به ها نظیر آن و ها سواره آهسته حرکت یا ایست تناوب

در این مطالعه با فرض انتقال کامل ترافیک  .شود می گرفته

سواره خیابان مسدود شده به محدوده پیرامونی، مبانی نظری 

صدد یافتن رابطه بین ایجاد در  شود. سپس بیان می  راه پیاده

و کشف علل آن، راهکارهای راه و ترافیک محدوده اطراف  پیاده

گردد.  می  تبیینله ترافیک در ارتباط با توسعه شهری سأنوین م

در ادامه نتایج چند نمونه از تجارب جهانی در زمینه تاثیر 

خواهد شد. ه ی حرکت سواره در فضاهای شهری ارایمحدودساز

خرداد و محدوده پیرامونی آن به عنوان نمونه  51خیابان  سپس

ترافیکی  زیابی تاثیرشود و به ار می مطالعاتی معرفی 

و به این شود.  می خرداد پرداخته  51سازی خیابان  راه پیاده

سوال که پس از مسدود شدن خیابان به روی سواره چه اتفاقی 

 شود. خواهد افتاد، پاسخ داده می

 

  روش تحقیق

یعابی بعه اهعداف     در این پژوهش کعاربردی، در راسعتای دسعت   

ت. شعیوه  حلیلی استفاده شعده اسع  ت -پژوهش، از روش توصیفی

ای بعوده   کتابخانه -های نظری به صورت اسنادی آوری داده جم 

و  از مشعاهده  و مطالعات میدانی به روش پیمایشی و با استفاده

مصاحبه صورت گرفته است. در بخش نمونه موردی پژوهش بعا  

 51خعرداد،   51پیرامعونی خیابعان    معابرعنایت به لزوم تعریف 
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ین ف آن انتخعاب شعدند. بعد   در اطعرا  خیابان پر تعردد و اصعلی  

منظور آمار حجم تردد سواره در سعاعت او  ترافیعک در سعال    

از طرح پژوهشی پیاده راه سازی محدوده تعاریخی شعهر    1155

تهران اخذ شد. در مرحله بعدی با مراجعه به سعازمان حمعل و   

نقل ترافیک شهر تهران، اطلاعات ترافیکعی محورهعای معذکور    

د و در مرحلعه سعوم در شعرایط    کسب ش 1152مربوط به سال 

مورد  معابرگیری یکسان، به برداشت و مشاهده میدانی از  نمونه

تعر از ایعن پعژوهش     ای هرچعه دقیعق   نظر پرداخته شد تا نتیجه

 اسعتفاده  نقلیعه  وسایل تعداد شاخص از مطالعه این بدست آید.

 های اتوموبیل شمارش با و دستی یا سنتی صورت به که کند می

 سعه  در ترافیعک  پیعک  سعاعت  در مقط  یک از کتحر حال در

 .گرفعت  انجعام  راه پیعاده  بعه  تبعدیل  از بعد و قبل متفاوت زمان

، 1155هعای   نتایج حاصل از این سعه نوبعت مشعاهده در سعال    

  ، در جعدولی قعرار گرفعت تععا توسعط نعرم افععزار     1152و  1152

Spss20   ارزیععابی شععوند. بععدین صععورت کععه میععانگین تعععداد

هده شده در مقاط  زمانی مورد نظر پژوهش بعا  خودروهای مشا

آزمععایش شععدند و پععس از   5اسععمیرونوف-آزمععون کلمععوگروف

تغیعر وابسعته از آزمعون    هعای م  مشخص شدن توزی  نرمال داده

 نبعودن  یعا  بعودن  یکسعان  ارزیعابی  که بعرای  1راهه واریانس یک

شعود،   می برده کار به جامعه آماری چند یا و جامعه میانگین دو

هعا   دار بعودن داده  معنعی گعردد. در ایعن روش ابتعدا     می ه استفاد

هعا چعه    کعه میعانگین کعدام سعال     شود و سپس ایعن  می بررسی 

در آخر با انجام  اختلافی با کدام یک دارند، مشخص خواهد شد.

مصاحبه با تعدادی از شهروندان، چگعونگی انطبعار رفتعاری بعا     

از تحقیعق   گیری ید مورد پرسش قرار گرفته و نتیجهشرایط جد

 به عمل خواهد آمد.

 

  پیشینه پژوهش

و  2و نقعل  ، حمل3گزارشی از دپارتمان محیط زیست انگلیسدر 

مورد فضعای شعهری اروپعایی     71، 1مناطق و حمل و نقل لندن

                                                           
1- Kolmogorov–Smirnov test

2- One Way Anova 

3- London, Landor Publishing 

4- Transport for London 

بعد از تبدیل یکی از عناصر شبکه دسترسی به پیاده راه معرفی 

ک در یعک معدت زمعان مشعخص     که ازدحعام ترافیع   شدو بیان 

بعر روی  کمیسیون اروپعا  مطالعات  ،همچنین .(2) د شدندمحدو

، میعدان  5121سعال  دانمارک در 2تروگتسا خیابان شدن بسته

اصلی شهر کاجانی فنلاند و یک قسمت از خیابان متصل به آن، 

مرکز شهر ولورهمپتون انگلیس، مرکز تاریخی شعهر نعورمبرگ،   

 مرکععز شععهر استراسععبورگ و تجربیععات مشععابهی در کمبععریج  

ان از کعاهش  انگلسعت  و نعوروی   بلژیک، آکسفورد نگلستان، ژنتا

ای  که سعابقه  علی رغم آن .(2و  1) دهد تعداد خودروها خبر می

سعازی   راه رو در زمینعه پیعاده   جوامع  پعیش   بیش از نیم قرن در

سازی در ایران حدود یک دهه است که مطرح  راه گذرد، پیاده می 

رو  عنعوان شعهرهای پعیش   شده و در شهرهای تبریز و مشهد به 

هایی در این زمینه انجام شده اسعت. در میعان شعهرهای     تجربه

سعازی   راه در جنعبش پیعاده  شهر تهران از متعأخرین   ایران، کلان

سعالار،   های سپه سازی خیابان راه های پیاده و تاکنون پروژه است

ت. ارتبعاط  خرداد در آن به اجعرا در آمعده اسع   51شهریور و  57

توانعد   پیرامونی می سواره معابرترافیک حجم ها با  اهر میان پیاده

ی به عنوان نقطه آغازین این موضوع در کشعور، چشعم انعدازها   

 ولان شهری بگشاید.جدیدی را برای حرفه مندان و مسؤ

 

 مبانی نظری

  ها و مزايای آن راه، ويژگی مفهوم پیاده

 دهعه  اواخعر  در کعه  در اروپا شهری زندگی کیفیت نزول پی در

 انسعان و  حضور مسأله به توجه گرفت، بیستم شدت قرن نجاهپ

 روش چند ،مسأله با این برخورد در. یافت پیاده افزایش حرکت

 اقعدامات یعا   ایعن  مجموعه. شد انتخاب انجام اقدامات برای کلی

 بعا ( شعهرها  مراکعز  اغلعب در ) خعاص  یها محدوده ایجاد شامل

 و زمعان  یتمحعدود  ایجعاد  شعامل  یا سواره و تردد کامل حذف

از جملععه مهمتععرین  (.7)اسععت  بععوده سععواره سععرعت ترافیععک

هععا، برگععزاری   راه اقتصععادی پیععاده  -هععای اجتمععاعی  جاذبععه

هعای   نمعایش   آثار هنری یا اجعرای  ارایههای فصلی و  نمایشگاه

                                                                                    
5- The Department for Transport, Local 

Government and the Regions 

6- Strøget, Copenhagen 
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ها به منظور ایجاد شادابی و نشاط اجتماعی  خیابانی و نظایر این

گیعری   ضعوع باععش شعکل   این مو (.8)و پویایی و جذابیت است 

ها شده اسعت. بعر ایعن     راه های مختلفی در رابطه با پیاده گاهدید

هعدف ایجعاد پیعاده راه و مشخصعات آن را بعه       5اساس جدول 

تعوان بعه    کند. با توجه به این جدول می می صورت خلاصه بیان 

قسعمتی از فضعای    ها راه پیادهاین نتیجه رسید که به طور کلی، 

در  های خاص، دلیل دارا بودن برخی ظرفیتشهری هستند و به 

روز، به طور کامل بر روی حرکت  تمام یا بخشی از ساعات شبانه

یابنعد.   معی  ن پیاده اختصاص سواره بسته شده و به حرکت عابرا

تعرین فضعاهای عمعومی شعهری      ها نه تنهعا جعزم مهعم    راه پیاده

شوند، بلکه به منظور تداوم حیات شهری ضعروری   می محسوب 

 ستند. ه

 

 راه  از ديدگاه متخصصان درباره پیاده ای خلاصه-9جدول

Table 1- A summary of the experts' point of view on the pedestrian street 

 

  های نوين ارتباط توسعه شهری با ترافیک راهکارها و نظريه

کند. این  می ترافیک سواره در شهرها مشکلات عدیده ای ایجاد 

از اهمیت ویژه ای برخعوردار   موضوع در مناطق با ارزش تاریخی

توان به هعدر رفعتن    می از مضررات ترافیک سنگین سواره  است.

های فسعیلی، کعاهش عمعر مفیعد      زمان، افزایش مصرف سوخت

بععا گذشععت زمععان و در  .(1)موتععور وسععایل نقلیععه اشععاره کععرد 

های مختلف برای حل معضل ترافیک، نظریات، رویکردهعا   زمینه

و متخصصان به اجرا در  مسؤولین و راهبردهای متعددی توسط 

 به آنها اشاره می گردد: 1آمد که در جدول 

 مشخصات هدف شخصیت/ارگان رديف

5 

 سید مهدی معینی

(5312) 

احیای مراکعز تعاریخی و افعزایش تحعرک     

اقتصادی در نواحی کسعب و کعار پرتعردد    

 اکز شهریمر

 حذف وسایل نقلیه به طور کلی -

 ها برای تخلیه بار تردد وسایل نقلیه اضطراری و کامیونت -

 تنوع و اختلاط کاربری -

 دسترسی آسان -

 پذیر کیفیت محیطی دل -

 نقش بالای اجتماعی و اقتصادی  -

1 
 پاکزاد

(5382) 

بروز فعالیت جمعی در ارتبعاط بعا اقتصعاد    

شعععهری، کیفیعععت محیطعععی و سعععلامت 

 عیاجتما

 بالاترین حد نقش اجتماعی معابری با -

 تسلط کامل با عابر پیاده -

 عبور وسیله نقلیه به منظور سرویس دهی -

3 
 حسینیون

(5383) 

 ها  حذف آمدوشد خودرو از آن - اولویت ترافیک غیر موتوری

 تردد وسایل نقلیه خدماتی و حمل بار در ساعات خاصی  -

نشانی، اورژانس امکان دسترسی خودروهای خاص )خودروهای آتش  -

 و پلیس( در مواق  اضطراری 

 وزارت مسکن و شهرسازی 2

(5371) 

 ها ممنوع ورود خودرو - ایجاد منطقه برتر محیطی 

 ورود سایر وسایل نقلیه تنظیم شود -

1 American Planning 

Association 

(2009) 

 در سعواره  عبعوری  ترافیعک  بعردن  میان از

 از شهر بخشی

 هنگام در روی پیاده در جذابیت و ناسبت راحتی، ایجاد امنیت، -

 شد و آمد و تجهیزات از استفاده در فراغت،

2 

Brambilla & Longo 

(1997) 

 داران مغازه برای دسترسی تسهیل - شهری مرکز کارکردهای حفظ

 جوار هم و معابرها  خیابان در ترافیک کاهش -

 شهری سیمای ارتقام و منظر بهبود -

 هوا آلودگی و سروصدا کاهش -

 (53و  51، 55، 51، 1، 5)مآخذ: 
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 ای از راهکارهای کنترل ترافیک سواره در گذر زمان خلاصه -0جدول 

Table 2- A summary of car traffic control solutions over time 

 (11و  51، 58، 57، 52، 51، 52):  مأخذ

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                           
1- Traffic Calming 

2- Smart Grows Policies 

3- Road Diet 

4- TDM: Transportation Demand Management, Traffic Demand Management, Travel Demand 

Management  

5- Traffic Evaporation/Disappearation 

 توضیحات مفهوم راهکار رديف

 5سازی ترافیک آرام 9

 (5121)دهه 

کاهش اثرات منفی استفاده از 

وسایل نقلیه موتوری، اصلاح 

 الگوی رفتاری رانندگان و بهبود

 های انسان مدار شرایط خیابان

هعا و دوچرخعه سعوارها و همچنعین      بهبود ایمنی، خصوصاً برای پیعاده 

ها بعرای سعاکنان    بهبود شرایط زیست محیطی یا قابلیت زندگی خیابان

 و عابران به عنوان هدف

های رشد  سیاست 0

 1هوشمند

 (5171)اوایل دهه

کاهش ترافیک سواره و افزایش 

 یقابلیت انسان مدار

شععامل: افععزایش اخععتلاط کععاربری، افععزایش توسعععه تععراکم، مععدیریت  

 و ... ها هها، بهبود امکانات حمل و نقل، ارتباط بهتر را پارکینگ

 3 سیاست رژیم راه 3

 (5171)سال 

      اختصاص قسمتی از خیابان 

 به انواع دیگر حمل و نقل

ختصاص مسیر تبدیل راه دوطرفه چهارلاینه به راه دو طرفه دولاینه و ا

هعا ملعل مسعیر پیعاده، دوچرخعه، اتوبعوس یعا         وسط به دیگعر فعالیعت  

 پارکینگ

مدیریت تقاضای  1

 2سفر

 (5181)دهه 

کاهش نیاز به سفر یا توزی  مجدد 

های  این نیاز در فضا و زمان

 مختلف 

راهبردهای این رویکرد، پشتیبان و مرتبط با اقدامات جامعه در زمینعه   

 نقل پایدار استیابی به حمل و  دست

 1تبخیر ترافیک 1

 (5112)سال

کاهش ترافیک سواره به وسیله 

 کاهش فضای تردد

اختصاص فضای سواره به محل بازی و خرید و استراحت و تغییر رفتعار  

 رانندگان در رابطه با استفاده از وسیله نقلیه شخصی

 (01) حجم ترافیک بر حسب زمان -9شکل 
Figure 1- Traffic volume by time (24) 
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افزایش یابعد،   ها ه، اگر ظرفیت را5د مطابق شکل براساس شواه

شود تا اینکه این افزایش  می  تر بیشتعداد سفرها در طول زمان 

از رشعد   راهکارهایی برای جلعوگیری  ارایهتردد، دوباره منجر به 

 (.15شود ) می ترافیک در آینده 

ها است.  در مقابل افزایش ظرفیت مسیرهای سواره، کاهش آن

ه تبخیر ترافیک نام دارد از سیاست حذف فضای این پدیده ک

ترددی که قبلا به وسایل نقلیه موتوری اختصاص داده شده بود، 

 شناخت و پدیده این شناختن رسمیت به شود. با می نتیجه 

 شهرهای از ترافیک، برخی به تبخیر رسیدن برای لازم عوامل

 تبدیل و ترافیک کاهش از گیری بهره با جهان سراسر در رو پیش

خرید و  بازی، مکانی برای به منزوی فضاهای عمومی این

برند. شهرهای پیشتازی مانند کپنهاگ  می استراحت مردم لذت 

های گذشته با موفقیت  دانمارک، چنین سیاستی را در سال

 (.51) بزرگی پذیرفتند

با حذف برخی از باندهای معابر و اختصاص آن به اتوبوس، 

ای، این موضوع  یا ایجاد پارک حاشیهعابر پیاده  دوچرخه یا

معبر خودرو و تبدیل  گاهی منجر به حذف کامل یک بزرگراه یا

مشاهدات در  (. 11)راه در برخی شهرها شده است  آن به پیاده

هایی از بسته شدن  برخی شهرهای جهان در رابطه با نمونه

منتظره و ناگهانی تردد به طور غیرمسیر و کاهش ظرفیت 

تواند  می مسأله، حاکی از آنست که نگرش رایج به این باشند می 

 (.13یرد )گمورد بازنگری قرار 

 

  چارچوب نظری

برای مطالعه در مورد چگونگی تغییر ترافیک و تعردد خودروهعا   

تعوان بععا بررسعی رفتعاری و تعععداد خودروهعای موجععود در      معی 

بررسی و پاسعخ بعه سعوال پعژوهش     های زمانی متفاوت به  برهه

ها، تععداد ایسعت و    مقایسه سرعت حرکت اتوموبیلفت. دست یا

شععمارش تعععداد  محاسععبه سععطح سععرویس مسععیرها،حرکععت، 

های موجعود از جملعه معیارهعای سعنجش بعه شعمار        اتوموبیل

هعای   رود که باتوجه به اقتضای اطلاعات در دسترس از سال می

 آوری اطلاعات، این پعژوهش  پیشین و امکانات فعلی برای جم 

های حاضعر در مسعیرها اسعتفاده     پارامتر تعداد اتوموبیلتنها از 

است کعه   قابل اتکااطلاعات میدانی این معیار در حالی  کند. می

هعای   سیاسعت پارامترهای دخیل در تغییر ترافیک سواره ماننعد  

های  افزایش نرخ سوخت، سیاست طرح ترافیک و دیگر سیاست

هعا رخ نعداده    موثر در تقاضای سفر ثابت باشد و تغییعری در آن 

 هعای معوثر   با احتساب تغییر دیگعر سیاسعت  این پژوهش  باشد.

ت و با عنایعت بعه ععدم    ام به سنجش نمونه موردی کرده اساقد

بعه سعنجش   هعای زمعانی معورد نظعر      ها در دوره تغییر سیاست

  پردازد. محدوده مورد نظر می

  محدوده مورد مطالعه معرفی

 بافعت  در گعرفتن  قرار به هتوج با خرداد شهر تهران51راه  پیاده

 تهران بازار مند قدرت حضور برکت به و طولانی سابقه و تاریخی

 تعاریخی  عناصعر  بعا  مجاورت و تجاری سفرهای جاذب عنوان به

 یها پتانسیل دارای ... و امام مسجد گلستان، کاخ مجموعه چون

 بعوده  پیعاده  مطلقاً فضای یک به شدن تبدیل برای مندی ارزش

هععای اخیععر   خععرداد در طععی سععال  51یابععان خ (.11) اسععت

خععوش تغییععر و تحععولاتی اساسععی شععده اسععت. طبععق    دسععت

های اعمال شده در راستای ایعن تغییعرات، در فعاز اول     سیاست

خرداد از خیابان خیعام تعا ناصرخسعرو در     51این پروژه، محور 

 راه گردید سواره بسته شد و تبدیل به پیاده به روی 1152سال 

(12.) 

مطالعات صعورت گرفتعه توسعط سعازمان معدیریت و       بر اساس

تعرین   خعرداد یکعی از موفعق    51برنامه ریزی تهران، پیعاده راه  

 محعدوده  (.17) مداری اسعت  های پیاده اخصمحورها از حیش ش

 .اسعت  شهر تهران واق  شععده 55و 51مناطق  در مطالعه مورد

 از ی جمهعوری و مجاهعدین اسعلام،   هعا  خیابعان  به شمال از که

 57 خیابعان  بعه  شعرر  از مولوی و بلوار قیعام،  خیابان به وبجن

این محدوده . شود می  محدود حافظ خیابان به غرب از و شهریور

سععب در پهنععه طععرح ترافیععک واقعع  اسععت و از دسترسععی منا  

  .(1)شکل نقل عمومی برخوردار است و حمل

 

 



 

 و همکار کاشانی جو                          11، فروردين ماه 10علوم و تکنولوژی محیط زيست، شماره                             939     

 

 

 

  ها تحلیل يافته

ساله )قبعل   1بی ترافیک محدوده در دوره زمانی در راستای ارزیا

، 3خرداد( جعدول شعماره   51و بعد از تبدیل خیابان به پیاده راه 

پردازد. بعه   می های ترافیکی مربوط به هدف پژوهش  داده ارایهبه 

این منظور محورهای در نظر گرفته شده برای مطالعه، به مقاط  

بررسی شوند. در ایعن  اند تا به طور جداگانه  مختلف تقسیم شده

جدول به شاخص حجم تردد عبوری وسیله نقلیه در سعاعت او   

حرکت، طبق معیار سنجش گزارش آمار ترافیکعی طعرح جعام     

حمل و نقل ترافیک شهر تهران اشاره شده اسعت. ایعن شعاخص    

ین تعداد وسیله نقلیه شخصعی عبعوری   تر بیشگر  ترافیکی نشان

باشعد. در محعدوده    می ی در طی یک ساعت از مقط  مورد بررس

مورد مطالعه، طبق مشاهدات میدانی به عمل آمده، سعاعت او   

 ،اسعت و همچنعین   57الی  52و در عصر  1الی  8تردد در صبح 

هعا، شعاهد    دلیل بسته بودن بازارها و مغازهه در روزهای تعطیل ب

در ایعن جعدول،    ،حجم ترافیک عبوری پایینی هستیم. همچنین

ی اصلی محدوده با استفاده از نرم افزار ظرفیت ها ظرفیت خیابان

 1محاسبه شده است. در آیین نامه ظرفیت دسعتی مسعیرها   5راه

ظرفیت تردد وسیله نقلیعه عبارتسعت از حعداکلر تععداد وسعایل      

ساعت( قادرند از یک مقط   5مدت زمان مشخص )  نقلیه که در

سععیری مسععیر تحععت شععرایط ترافیکععی، تجهیععزات کنترلععی و م

 عبور نمایند.مشخص 

 

 

 

                                                           
1- Highway Capacity Software

2- Highway Capacity Manual 2000

ش

 خرداد در میان محورهای بلافصل مطالعه51نقشه موقعیت خیابان  -2کل 
Figure 2- The map of 15th of Khordad periphery streets. 
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 های محدوده مورد بررسی. وضعیت ترافیکی خیابان - 3جدول 

Table 3- Traffic condition of the studied streets. 

 خیابان
مقطع محور 

 مورد نظر

حجم 

تردد در 

ساعت 

اوج 

(0999) 

سطح 

سرويس معابر 

طبق 

محاسبات 

مشاور 

 (0999ترافیک)

 ظرفیت تردد

(vph) 

طبق محاسبات 

اور مش

 (0999ترافیک)

حجم تردد در 

سال 

)شرکت 0991

مطالعات حمل 

 و نقل ترافیک(

حجم تردد در 

 0999سال 

)برداشت 

 نگارندگان(

پیش بینی 

حجم تردد 

در ساعت 

اوج تا 

تا  0999از

 0999سال 

مقدار تغییر 

ترافیک پس 

از تبديل به 

پیاده راه 

(0999-0991 )

 )درصد(

مقدار تغییر 

ترافیک پس 

ه از تبديل ب

پیاده راه 

(0999-0999 )

 )درصد(

 مولوی
م  -چهارراه مولوی

 محمدیه
1811 F 1711 1111 5811 1511 1881- 7/31- 

شهید 

مصطفی 

 خمینی

 –م بهارستان 

 شریف رضی
3211 F 1511 3111 1111 2211 5282- 2/31- 

چهارراه سرچشمه 

 م امام –
3111 F 2111 3111 1811 7511 13- 1/18- 

 سعدی

 –جمهوری 

 اکباتان
1311 E 3111 2111 2111 2111 73+ 2/81+ 

 –امیر کبیر 

 اکباتان
1111 E 3111 1111 3111 2211 1 11+ 

 جمهوری

 +F 1111 3111 3111 2211 11+ 18 1111 فردوسی –حافظ 

 -E 1511 1111 1211 1111 181- 5/51 1731 سعدی –فردوسی 

 فردوسی
 -م امام خمینی

 جمهوری
3111 E 3211 1271 1111 2111 1287- 7/23- 

 خیام

 –مولوی 

 گلوبندک
1111 F 1511 1111 1111 51811 2187- 5/22- 

 –گلوبندک 

 خیابان امام

3111 F 1511 3111 3211 7511 51811- 7/7- 

وحدت 

 اسلامی

 –م حسن آباد 

 چهارراه ابوسعید
1311 F 3511 2111 2111 1721 51- 1/12- 

چهارراه ابوسعید 

 شاهپور –
1311 C 1111 1111 5811 2111 53- 7/15- 

 باب همايون
 –م امام خمینی 

 صوراسرافیل
211 D 1111 111 211 5511 5282- 3/33- 

 صوراسرافیل
 –خیام 

 ناصرخسرو
1211 E 2811 5211 5111 2811 3881- 3/21- 

 خرداد 91
چهارراه ابوسعید 

 گلوبندک –
5111 F 1311 5111 5111 1111 11+ 7/52- 

 (1152، برداشت نگارندگان(و )18، 12: )مأخذ
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قبعل و  هعا   خعودرو  تردد میانگین حجم اختلاف بررسی منظور به

 Spss 20ها وارد نعرم افعزار    داده خرداد، 51راه  بعد ایجاد پیاده

 شعد تعا   گرفتعه  بهعره  اسعمیرونوف -کلموگروف آزمون شدند و از

طع   آماری تردد خودرو در سعه مق  مشاهدات نرمال فرض توزی 

برابعر   .sigید شعود. در ایعن آزمعون میعزان     تای زمانی مورد نظر

دهعد   معی  بدست آمد که با نزدیک بودن بعه یعک نشعان     18731

هعای پارامتریعک بعرای     توان از آزمون می ها نرمال هستند و  داده

پعیش فعرض انجعام آزمعون      ها استفاده کرد و بعدین ترتیعب   آن

مراحل آزمون واریانس راهه فراهم گردید. سپس در  واریانس یک

 گردیعد. دلیعل   انتخعاب  شعفه  تعقیبعی  یک راهه گزینعه تحلیعل  

 تعقیبعی  تحلیل .است گروه سه وجود سبب به گزینه این انتخاب

 گعروه  کعدام  بعین  شعده  مشعاهده  تفاوت که دهد می نشان 5شفه

قابل نمعایش    2 جدولنتایج حاصل از این آزمون به شرح  .است

 .است

 

 0999، 0991، 0999انس يک راهه برای مقايسه حجم تردد خودروها در سالهای تحلیل واري -1جدول 

 Table 4- One-way variance analysis to compare the traffic volume of cars in 2011, 2014, 2016.. 

P F نمونه میانگین انحراف استاندارد 

 1155سال 33/3121 55/5385 518/5 351/1

 1152الس 27/1122 11/5151

 1152سال 33/1253 18/5172

 

، با استها  در جدول فور که مربوط به بررسی واریانس نمونه

بزرگتر بوده که   351/1برابر با  .sigتوجه به مقدار بدست آمده، 

ها  توان نتیجه گرفت که واریانس نمونه می لذا  .است 11/1از 

ان کاهش واریانس خطا تا حد امکدهد  می که نشان  استهمگن 

 متغیر اثرات آن به که گروهی بین واریانس یافته است. اگر

 آن اثرات به که گروهی درون واریانس از گویند، می مستقل

 تاثیر که گفت اطمینان با توان می باشد، تر گویند بیش می خطا

 تاثیرات خودبخودی بیشتر از ها، تردد خودرو بر ایجاد پیاده راه

مشخص شده است که مقداری برابر با  Fکه این مقدار با  .است

نتایج حاصل از تحلیل میانگین تردد  1دارد. در جدول  518/5

است: شدهخودرو در سه گروه نمونه انجام 

 

 نتايج تحلیل تعقیبی شفه-1جدول 

Table 5- Shafa's follow-up analysis. 

P  نمونه نمونه میانگینتفاوت 

 1155سال  1152سال  22/281 131/1

 1152سال  231 323/1

 1152سال  1152سال  33/515 131/1

 

اختلاف بین دو  ،گردد می مشاهده  1از جدول طور که  همان

 Pبا اختصاص کمترین میزان 1155-1152مقط  زمانی 

 . است های میانگین  ین تاکید بر نابرابریتر بیش( دارای 323/1)

م اساسی سه 131/1با مقدار  1155-1152ی  که دوره درحالی

 1152-1152های  تغییرات میانگین را رقم زده است و در سال

ترین میزان تغییرات حجم تردد خودروها هستیم. این  شاهد کم

1-Scheffe test 
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ی از مسدود تر بیشدهد که با گذشت زمان  می نتیجه نشان 

شدن خیابان به روی سواره، تغییرات حجم تردد خودروها 

مداری گرایش  ت پیادهوندان به سمشود و رفتار شهر می  تر بیش

های  تر تعداد خودروها در سال کند. کاهش کم می ی پیدا تر بیش

و مشخص  بوده بیانگر سیر نزولی این تغییر رفتار  1152-1152

است که در کوتاه مدت شهروندان خودشان را با تغییر شرایط 

های نخستین اتفار  دهند و عمده تغییرات در سال می وفق 

 افتد. می 

خرداد و  51یسه و بررسی آمارهای ترافیکی خیابان با مقا

 :توان دریافت می  3ف براساس جدول محورهای اطرا

طبعق   1152پیش بینی حجم تردد در سعاعت او  سعال    -

ضععریب در نظععر گرفتععه شععده در طععرح جععام  ترافیععک   

، 1155برای هر سال( از تعداد سواره در سال  5853تهران)

سبه شده، رقمی بعالاتر  مسیرها، عدد محا% 82در بیش از 

دهعد و ایعن    معی  را نشان  1152از تعداد حجم تردد سال 

تر از واقعیت و یک معورد را برابعر    پیش بینی یک مورد کم

 واقعیت تخمین زده است.

بعه نسعبت سعال     1152میزان تغییر حجم تردد در سعال   -

مسیرها با کاهش تععداد   %73 دهد که در می نشان  1155

بعوده اسعت کعه از ایعن تععداد،      خودروی شخصی همعراه  

 %23ین مقدار کاهش مربوط به خیابعان خیعام، بعا    تر بیش

خعرداد منتهعی   51اسعت. ایعن محعور بعه خیابعان      کاهش 

مسیرها هم با افزایش تعداد خودروهعای   %11 شود. در می 

ین آن مربوط به خیابان تر بیشسواره مواجه بوده است که 

% 73مقعدار  تعا اکباتعان بعا     سعدی، حد فاصعل جمهعوری  

 باشد. می افزایش 

تعردد   حجعم  ارقعام  مجموع محاسبه مورد مطالعه با محدوده در

  ساعت در خودرو 21281 عدد به توان می  ،1155 سال در سواره

 خعودرو  38271 بعه  1152 سعال  در رقعم  ایعن  کعه  یافت دست

. اسعت  رسعیده  32111به ععدد   1152داشته و در سال  کاهش

 خودرو 1281و  7151 ،1155ا سال ها ب سال این ارقام اختلاف

 بعه  نظعر  مورد محدوده کل دهد می  نشان که باشد می  ساعت در

درصعد   7/11سعاله و   3در یک دوره  درصد 7/51 حدود میزان

 . است داشته سواره تردد حجم در ساله کاهش 1در دوره 

سپس با آگاهی از نتیجعه بدسعت آمعده، طعی چنعد نوبعت بعه        

و بعا جمع  بنعدی نظعرات     جععه شعد   محدوده مورد مطالعه مرا

ین واکعنش بعه   تعر  بعیش داشعت کعه    توان اذععان  شهروندان می

خرداد به ترتیب منجر به تغییر مسعیر  51راه شدن خیابان  پیاده

سفر، تغییر زمان، تعیعین دقیعق هعدف از سعفر، تنظعیم تععداد       

ها در سفر، تغییر در مقصد و تغییر در  سفرها، تعیین نوع فعالیت

. همچنین تغییعر عمعده در رفتعار    استنان خودرو تعداد سرنشی

ترافیکی کسبه و مالکان نیز استفاده از سفرهای چنعد حعالتی و   

 حمل و نقل عمومی بوده است.

 

  نتیجه گیری

های اخیر و  با گسترش استفاده از خودروی شخصی طی سال

 ارناگو یپیامدهاروند رو به رشد تعداد مالکان خودرو، 

 ایبر ای هعدید یکالبدو یستمحیطی ز دی،قتصاا-جتماعیا

 از رو، ینا از. ستا آمده ربا به یشهر کزامر هیژو به و شهرها

 یشهر انیزربرنامه ایحرفه عمل و بینش 5121 یههد خراوا

 شگستر یشهر کزامر یحیاا و ارهسو حرکت تحدید جهت در

ریزان به سمت شهرسازی  نامهاین تغییر نگرش برست. ا یافته

فضاهای خالی از خودرو شد. در منجر به ایجاد مدار،  پیاده

سازی ترافیک،  یی مانند آرامها هتوان به دیدگا می  نیز باره این

سیاستهای رشد هوشمند، سیاست رژیم راه، مدیریت تقاضای 

 ها هرا و تبخیر ترافیک اشاره کرد. در این بین، ایجاد پیادهسفر 

 ،سبتاً جدیدترین فضاهای شهری ن به عنوان یکی از متکامل

شرایط و الزامات  و هستنددارای مزایای متعدد در ابعاد مختلف 

و تاثیرات مختلفی بر محدوده خود  دنطلب میخاصی را 

یکی از این تاثیرات، انتقال حجم ترافیک سواره از د. نگذار می

. با بسته استمحور بسته شده به محورهای جایگزین اطراف 

خصی طبق تصور عموم شدن خیابان به روی خودروهای ش

کارشناسان، تمامی خودروهای آن و مردم، مدیران امور شهری 

شوند و این  می های موازی و جایگزین منتقل  مسیر به خیابان

های اطراف، دچار ترافیک  آید که خیابان می نگرانی بوجود 

شوند. همین دغدغه در بسیاری از   آنسنگین و تاثیرات منفی 

از نظر  ها هرا ی جهت ایجاد و توسعه پیادهن مانعموارد به عنوا

ولان مطرح بوده است. در همین راستا، این پژوهش به مسو
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های  جربهخرداد بعنوان یکی از اولین ت 51بررسی خیابان 

 میزان بررسی پردازد. با می شهر تهران سازی در مرکز  راه پیاده

 1152 و 1152 ،1155 های سال در سواره تردد حجم اختلاف

 راهه، کاهش یک واریانس آزمون طبق و Spss افزار نرم در

های محدوده مورد  خودرو حجم تردد میانگین در داری معنی

مشاهده گردید. مقایسه حجم تردد عبوری سواره در  مطالعه

خرداد، قبل و بعد از تبدیل شدن  51محدوده پیرامونی خیابان 

-1155لهای ساله طی سا 3آن به پیاده راه، در یک دوره زمانی 

ودروها از این خ %7/51 که حدود حاکی از آن است، 1152

این عدد ، 1152تا  1155 هایسال در اند و محدوده ناپدید شده

ل کامل اانتقاین پژوهش، فرضیه  رسد. نتایج می% 7/11به 

کشد و آن را  زین را به چالش میها به محورهای جایگ سواره

خرداد به  51خیابان  تبدیل با کند. بدین ترتیب که نفی می

ین میزان تغییر رفتار شهروندان، تغییر مسیر تر بیشراه،  پیاده

 ،محدوده نیزان آن بوده است و در مورد کسبه سفرها و زم

 توان بیان کرد. استفاده از سفرهای چندحالته را می
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