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 چكیده

 کمبود یانبود و ت. اکثر شهرهای بزرگ شده اس گیر گریباندر مناطق مرکزی شهر،  خصوصبهکمبود محل توقف وسایل نقلیه  امروزه معضل

ر د ویژهبه... و هریکاهش کیفیت زندگی شی، آلودگ ت،یازدحام جمع ک،یتراف شیافزابه شهرها  روزافزونتوسعه توجه به با  یعموم یهانگیپارک

ینگ پارک وششبیستمارکوس به ارزیابی مدل از  استفاده باحاکم و  نظری رویکرداین تحقیق در چارچوب هدف  منجر شده است. شهرهاکلان

یی، هزینه ورودی و نظافت( امنیت، زیبا در نظر گرفتن هفت شاخص )مساحت، امکانات، دسترسی، شهر اهواز با باکلان 1 منطقه مرکزی هستهعمومی 

باشد، یشهر اهواز مکلان عمومی هایپارکینگکننده از شهروندان استفادهجامعه آماری پژوهش، است.  شدهانجام یشیمایپ صورتبهو بر اساس روش 

اشاره  جیو ثبات نتا یریو اعتمادپذ دقتبهپرسشنامه که  ییایپا یاست، برا شدهگرفتهدر نظر  رنف 111و بارتلت  KMOروش  قیحجم نمونه از طر

ها سعی شده به نسبت خصپژوهش در ارزیابی شا این در، نوآوری نظراز است.  شدهمحاسبه 861/0 آنکرونباخ که مقدار  یآلفا بیاز ضر دکنیم

 و اثربخشی هریک تأثیرگذاری زیرا قابلیت ؛تتری نگاه کرده اسها به دید عمیق، این پژوهش بدانشدهواقع موردتوجههای پیشین که کمتر پژوهش

ست. امتغیر بوده  از نظر ظرفیت، مکان و طرز تفکر و برخورد مخاطبان و نظارت مسئولین بر آن، موردمطالعه محدوده درهای پژوهش از شاخص

های تحقیق وس( به تبیین و ارزیابی داده)روش مارک شدهمطرحسال اخیر  5ی چندمعیاره که در گیرهای تصمیمهمچنین با استفاده یکی از روش

 ده،یفهم دیکارون، رفاه، شه یطبقات یهانگی، پارکموردمطالعهدر محدوده  یعموم پارکینگ 26از  دهد:می نشان پژوهشنتایج است.  شدهپرداخته

ول تا پنجم قرار ا گاهیدر جا موردبررسیهفت شاخص  ثیاز ح 74/85و  16/86، 20/87، 45/89، 37/91 ؛یبا ارزش کم بینخل، شاهد و... به ترت

 دارند.
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 مقدمه

 هایفعالیت تمرکز عدم تمرکز یا باعث گذاردمی کشور کالبدی و فضایی ساختار بر ونقلحمل که تأثیری

شود می دسترس از دور مناطق رکود یا دسترس در مناطق رشد نتیجه در و کشور مختلف مناطق در اقتصادی

 هایسیستم توسط خدمات و ارائه کاربرد در واحد مدیریت نبود علاوهبه(. 142: 1395 همکاران، چی وگیوه)

 مسافر بر هایسواری و تلفنییتاکس هایتاکسی، آژانس بوس،مینی اتوبوس، مترو، از اعم ونقلحمل مختلف

 در مناسب سیستم حضور عدم یا شلوغی از ناشی فراوان مشکلات بروز باعث شهری، مهم مراکز و... در شخصی

و مشکلات  مسائل(. این روند در بسیاری از شهرهای دنیا سبب بروز 159: 1398 فرد،رشیدیاست ) شده شهرها

مراکز سنتی(، کاهش  یژهوبه) یشهرهای مراکز شمار و از آن میان، تضییع امکانات و منابع طبیعی، افول فعالیتبی

است های ناشی از ماشینیزم شده بیماری یطورکلبهفضا، افزایش تعداد تصادفات شهری، انزوا گزینی انسان و 

 تمرکز سرمایه، انباشت و داریسرمایه نظام تکامل و پیدایش با (. در نتیجه همگام20: 1395،و همکاراندرگاهی )

 و جمعیت افزایش گردید. ییشهر گرا و شهرنشینی گسترش به منجر کار، نیروی به نیاز و تولید ابزار فضایی

 باعث نهایت در شخصی، نقلیه وسایل افزایش تملک ها وشهرک و شهرها اندازه شدن بزرگ آن تبعبه و شهرنشینی

اخیر و افزایش تعداد  های(. در دهه81: 1393 سرور ویحیی پور،است )شده  شهرها ترافیک حجم و شلوغی افزایش

ها را وسایل نقلیه موتوری، ترافیک در سطح معابر شهری به یکی از معضلات شهری تبدیل و حرکت در خیابان

 عنوانبه ونقلحملسیستم  (.120: 1389 طالبی،است )از سیستم ارتباط شهری، با اختلال مواجه کرده  یجزئ عنوانبه

جمعیت و  رویهیبکند که به دنبال افزایش یزی شهری از آنجا اهمیت پیدا میرهای برنامهسیستم ینترمهمیکی از 

 یجاداشهرها، فصول جدیدی در مشکلات این سیستم همگانی آن گسترش و توسعه کالبدی و فضایی در کلان تبعبه

عمومی متعدد در مجاورت معابر  های. امروزه احداث پارکینگ(20: 1396 خیرالدین، میلان ودلاییاست ) کرده

در  مؤثرها یکی از اقدامات مورد در کنار خیابانهای طولانی و بیجلوگیری از پارک منظوربهعمومی شهری 

 کاهش در مؤثر عوامل از هااحداث پارکینگ (. بنابراین12: 1387 کریمی و همکاران،باشد )کاهش ترافیک می

 هاپارکینگ احداث است زیاد وسایل نقلیه توقف که در نقاطی لذا است؛ یشهر یکتراف مربوط به مشکلات

 مرکزی محدوده در یژهوبه هاخیابان حاشیه در نقلیه وسایل کردن (. پارک124: 1394 دارد )غضنفرپور، ضرورت

گردد. می معابر این در سطح ایمنی کاهش و تصادفات سرعت حرکت، افزایش کاهش ظرفیت، کاهش باعث شهر

 متوالی وسایل هایخروج و ورود واسطهبه دارند قرار معابر کنار ای درحاشیه هایپارکینگ کهینادلیل  به ضمن در

 از (. یکی423: 1392 نژاد،گلستانشوند )می عبوری یکدر تراف کاهش ایمنی و اختلال باعث پارک، جهت نقلیه

 سریع بزرگ است. رشد یاز شهرها یتعداددر  ینشهرنش یتجمع تراکم زیاد ایران در شهری نظام هایویژگی

 شهرهایی چنین در دنبال دارد، به را شهرها جغرافیایی وسایل نقلیه شخصی، گستردگی تملک افزایش و جمعیت

 در را کارایی حداکثر تا که گرددطراحی می نحوی به و یافته ویژه اهمیت یشهردرون ونقلحمل سیستم

 که است این است نشده توجه طول زمان در مشکل این به چرا اینکه باشد. دلیل داشته به شهروندان دهییسسرو
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شدند  غافل پارکینگ از مدیریت اند وداشته توجه شهری جاری ترافیک مدیریت به ترافیک تنها ینمهندس

 زندگی امور اکثر تا شد موجب و ارتباطات اطلاعات فناوری توسعه و رشد دلیل همین (. به174: 1395 یغفوری،)

 و اطلاعات فناوری یرتأث تحت غیرمستقیم و مستقیم طوربه آن مدیریتی کارهایراه و ونقلحمل جمله از بشری

 هستند. اگر هاپارکینگ شهری خدمات ینترمهم از (. یکی133: 1395 ملکی و سجادیان،) یردگ قرار ارتباطات

و  نمایندمی معابر استفاده شبکه سطح از توقف برایخودروها  نشود، گرفته در نظر در شهر یکاف ینگپارکفضای 

 آلودگی افزایش تصادف، ،هابندانراه ایجاد حرکت، کندی و باعث شد خواهد کاسته شبکه مفید سطح از نتیجه در

 در عمده مشکلات از یکی روینازاتجاوز به حقوق مردم و غیره خواهد گردید.  وقت، اتلاف زیست،محیط

 یکی عنوانبه و بسیار حائز اهمیت بوده ونقلحمل که امروزه در است ساکن ترافیک مدیریت مدیریت ترافیک،

معضل  حل و نقلیه وسایل حرکت شدن روان گردد. جهتبزرگ محسوب می یشهرها برخی اصلی معضلات از

 و رگذرهازی های ارتباطی،راه مانند شهری ونقلحمل هاییرساختزاحداث  جمله از زیادی اقدامات ترافیک،

 گرفته صورت شهری مدیران شهری، توسط هایاتوبوس و مترو قبیل از عمومی ونقلحمل گسترش و روگذرها

 هایپارک از جلوگیری منظوربهشهری  معابر مجاورت در متعدد عمومی هایاحداث پارکینگ راستا این است. در

 (. از174: 1395 یغفوری،است )کاهش ترافیک  در مؤثر اقدامات از یکی ها،کنار خیابان مورد دربی و طولانی

 وسایل و مرکزی اصلی هایشهرها، نزدیک ایستگاه در پارکینگ احداث برای محل ترافیک، بهترین مهندسی نظر

 محل تعیین عوامل ینترمهمو فرودگاه است. از  شهری هایپایانه ، مترو،آهنراه اتوبوس، یرنظعمومی  نقلیه

ظرف،  حداکثر و احداث کرد که بتواند یزیرطرح طوری باید را است. پارکینگ آن ظرفیتو  اندازه پارکینگ

 ظرفیت( اینکشش )قدرت  باید آن مجاور مسیرهای کند، بنابراین تخلیه را خود ظرفیت درصدپنجاه ساعت یمن

 کوچک اهمیت دارد. پارکینگ آن ظرفیت رابطه با در پارکینگ اندازه روینازاباشند.  داشته را اضافی ترافیکی بار

 تواندمی بزرگ پارکینگ نسبتاً اما باشد، داشته مجاور هایخیابان یکبر تراف کمی اثر اوج، در ساعات است ممکن

ها باید و خروجی پارکینگ شود. ورودی یتوجهقابل یرتأخ و سبب کند یجادا مجاور هاییاباندر خ زیادی تراکم

 حالیندرعترافیک را کاهش داده و  شوندمی خارج آن از یا وارد آن به ای کهنقلیه وسایل که شود انتخاب طوری

 (.46: 1398 جوانشیر و قدیمی،نشوند )پارکینگ  آن از کنندگاناستفاده برای مشکل ایجاد باعث

حلی راهکند شاید بتوان بدین ترتیب معضل ترافیک سالانه خسارات مادی و معنوی فراوانی به کشورها وارد می

و مساحت  1395نفر در سال  1303000شهر اهواز که با داشتن جمعیت برای مشکل شهرهای بزرگ از جمله کلان

شهر اهواز در منطقه یک شهری قرار دارد. منطقه یک شهری هکتار به وجود آورد. هسته مرکزی کلان 01/19494

هسته  عنوانبههایی از ناحیه دو ناحیه ویژه و قسمتاست که ناحیه یک و  شدهیلتشکشهر اهواز از پنج ناحیه کلان

تاریخی در هسته مرکزی شهر  و درمانی اداری، تجاری، بافت تمرکز دلیل شوند. بهمرکزی این شهر محسوب می

های عمومی است. شهر اهواز کمبود پارکینگو تردد بسیار زیاد وسایل نقلیه موتوری، یکی از مشکلات عمده کلان

در طول ایام هفته، خصوصاً ساعات ابتدایی شب، ازدحام و ترافیک وسایل نقلیه در این قسمت از شهر  کهیطوربه
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 2873 ظرفیت دارای که عمومی وجود دارد پارکینگ 30فقط در هسته مرکزی  کهیدرحالبسیار زیاد است این 

از این مساحت تعداد چهار پارکینگ نیز غیرفعال  ؛ کهباشندمی مترمربع 69270حدود  در مساحتی خودرو و در

 هستند.

 آن کنار در و اهواز شهرکلان ترافیکی در تحقیق حاضر ضرورت انجام موضوع به دلیل آن است که وضعیت

 نیازهای به گوییپاسخ هسته مرکزی آن جهت یژهوبه شهر این سطح در موجود هایپارکینگ وضعیت بررسی

 با رابطه در را شهر این آن، موقعیت و بافت شرایط به توجه با که است مهمی بسیار مسائل از یکیآن آتی و موجود

 حاضر حال کرده است. در روبرو خاصی معضلات و مشکلات با شهریبرون و شهری ونقلحمل و ترافیکی مسائل

 بر کارشناسی مطالعات انجام لزوم شهر، این آتی نیازهای به پاسخ و موجود معضلات رفع هدف با شهری مدیریت

 کاهش اجتماعی، هایهزینه کاهش شهروندان، رفاه افزایش بنابراین جهت؛ نمایدمی را آشکار مسئله این روی

 ضرورت شهر، این درآمدزایی در نتیجه و هادسترسی سرعت افزایش بصری، آلودگی و آلودگی هوا صوتی،

مثال: در  طوربهاست.  شهر نمایاندر هسته مرکزی این کلان یژهوبهها پارکینگ و هاتوقفگاه وضعیت ساماندهی

شهر اهواز با توجه به تراکم جمعیت و بالا بودن قیمت زمین یا نبود زمین مناسب و تمرکز تعداد هسته مرکزی کلان

، و همچنین قسمتی اعظمی از بافت فرسوده عرضمعابر کمهای پزشکی و اصناف تجاری و وجود زیادی از ساختمان

منطقه رنج  سطح در عمومی پارکینگ از کمبود یطورکلبهاست و  بوده شدید روبرو با ترافیک مرکزی شهر بخش

عرض  کم شدنموضوع، هم  این کنند کهمی استفاده خیابان یحاشیه در پارک از نیز برد و معمولاً خودروهامی

جنوبی: شهید موسوی، شهید علم الهدی، شهید مسلم، شهید  -شمالی های)مثلًا خیابان ها را مضاعف کردهخیابان

 سنگین ترافیک از سوی دیگر و آورده است شهر را فراهم عدم زیبایی بصری کتانباف و...( و هم موجبات

 های سلمان فارسی و بلوار شریعتی و...( و اتلافخیاباناهواز )شهر مرکزی کلان و اصلی هایدر خیابان خصوصبه

و بحث اصلی این پژوهش این است که؛ آیا عملکرد  سؤالبنابراین ؛ داشته است دنبال به را شهروندان وقت و نرژیا

از وضعیت مناسبی برخوردار  موردپژوهششهر اهواز از منظر معیارهای های عمومی در هسته مرکزی کلانپارکینگ

مندی رسد میزان رضایتاست؛ که به نظر می شدهمطرح، فرضی سؤالباشد؟ برای بررسی دقیق این می

شهر اهواز از منظر معیارهای پژوهش نامطلوب های عمومی در هسته مرکزی کلاناز پارکینگ کنندگاناستفاده

 است.
 

 پژوهش پیشینه

های اخیر، با در سال روینازانقش پارکینگ برای ساماندهی و مدیریت ترافیک ساکن امری ضروری است. 

شهرها، بسیاری از های وسایل نقلیه در حل معضل ترافیک در کلاناهمیت و نقش و جایگاه پارکینگ روشن شدن

 توان به مواردی اشاره کرد:اند که در این راستا میپژوهشگران به دنبال تبیین موضوع و محتوای آن بوده

های عمومی مناسب جهت احداث پارکینگ هایای با عنوان بررسی محل( در مقاله1397همکاران ) ودهقانپور 
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، شدهمشخصاست. در پژوهش صورت گرفته،  پرداخته یزدبا استفاده از تحلیل سلسله مراتبی در بافت قدیم شهر 

ها کمتر از میزان تقاضا باشد اما در برخی نقاط تعداد این پارکینگهای فعلی منطقه مناسب میپراکندگی پارکینگ

، نزدیکی به مراکز گردشگری، درمانی و مراکز خرید بیشترین یموردبررسهای بین کاربریباشد. همچنین در می

های طبقاتی در شهر رشت یابی پارکینگای تحت عنوان مکان( در مقاله1396) و همکاراناولویت را دارند. قنبری 

ب برای احداث پارکینگ های مناسسلسله مراتبی به تعیین مکان پرداخته و با استفاده از هشت شاخص و روش

پردازد و بر این اساس نه نقطه را در شهر رشت شناسایی کرده که زمین بایر بوده و قابلیت احداث طبقاتی می

یابی تحلیلی بر مکان با عنوان یامقاله( در 1396) و همکاران. لطفی وجود داردها پارکینگ طبقاتی در آن

 یمارستاناطراف بدهد در اهواز پرداخته است. نتایج تحقیق نشان می شهرهای عمومی در منطقه یک کلانپارکینگ

 دلیل به زاده(-و مصطفایی و شریف  نظام وفاهای متری و خیابان 24خیابان ) اطراف آن و مراکز ره() ینیخم امام

 بررسی با عنوان ای( در مقاله1395) و همکارانپرتردد است. سقایی  ساعات در شدید ترافیک دچار پارکینگ نبود

اصفهان پرداخته  شهر 1و  3شهری در مناطق  ترافیک کاهش در راستای پارکینگ احداث مناسب هایمحدوده

 مناسبی توزیع دارای شهر اصفهان مرکزی محدوده در هاپارکینگ شدهمشخصدر پژوهش صورت گرفته،  است.

 یابیمکان و عمومی هایپارکینگ فضایی مکانی توزیعای با عنوان ( در مقاله1395) همکاران نیستند. یغفوری و

 در عمومی هایپارکینگ که سرانه امر استهای تحقیق بیانگر این پردازد. یافتهشیراز می 8و  2منطقه آن در  بهینه

 فضایی ندارد. توزیع مطابقت و شهرسازی راه وزارت سوی از شدهیفتعر استانداردهای شهر با از بخش این

 قرار هم به نزدیک فاصله در هاآن اغلب و نگرفته است صورت یدرستبه موردمطالعه منطقه های عمومیپارکینگ

 به پارکینگ چندانی نیاز و دارند فاصله سفر جاذب از مراکز اند کهقرارگرفته هاییخیابان درکنار عمدتاً دارند و

شهر  یازموردنمطالعه وضعیت موجود و برآورد پارکینگ  عنوانبا  یامقاله( در 1394همکاران )ندارند. امانپور و 

درصد تقاضا طبق برآوردهای  80؛ دهدیمدر منطقه یک شهری پرداخته است. نتایج تحقیق نشان  1405اهواز تا افق 

 طبقه و در محدوده 8تا  6پارکینگ طبقاتی  8شهر اهواز، احداث در هسته مرکزی کلان 1405در سال  آمدهعملبه

 .باشدیم یازموردن سطحهمطبقه و یک پارکینگ  4تا  3محله پادادشهر و سه پارکینگ 

 با ها در شهر پکنتحلیل وضعیت موجود پارکینگ»عنوان ای تحت (، در مقاله2016) 1همکارانش یان لینگ و

با توجه به  این شهر در هاپارکینگ مساحت و تعداد که یافتند دست نتیجه این اند و بهاستانداردها پرداخته رعایت

 ( در2013) 2وانگباشد. روینمی رشد این شهر به رو جمعیت تعداد وسایط نقلیه رابطه مناسبی ندارد و پاسخگوی

هایی در جهت کاهش تقاضای ها و سیاستهای شهری شیوهمدیریت و دسترسی بهتر به پارکینگ» با عنوانای مقاله

( در شهر لاینر 2012) 3چین پرداخته است. ژانگ یاز شهرهاهای یکی از وسایل نقلیه در خیابان کنندگاناستفاده

ی سه بخشی از فضاهای پارکینگ در حاشیه معابر شهری در نتیجه ینتأمدر کشور انگلستان، محقق نشدن سیاست 

                                                           
1- Yan-Ling et al 

2- Rui Wang 

3- Chang 
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در زمینه  گذارییهسرماکمتر  سود .2در نواحی پرتراکم مراکز شهری.  یژهوبهو گرانی زمین  کمبود .1دلیل عمده؛ 

. از بین رفتن بافت قدیمی شهری عنوان 3ها. گذاری در سایر بخشدر مقایسه با سرمایه اییهحاش یرغهای پارکینگ

 یسکوفرانسسان در محدودههوشمند  هایپارکینگ ای به بررسی( در مقاله2010) 1و همکارانشاند. رودایر کرده

 یک تا سه روز دهندگانپاسخ بر اساس نتایج؛ بیشتر اندایالت کالیفرنیا آمریکا پرداخته عیتیکی از شهرهای پرجم

 2داشتند. کایسیدو تردید ها جهت استفادهآن درصد از 32کنند و تنها می استفاده هوشمند پارکینگ از سیستم ماه در

های شهری و میزان شهرها را نقش مدیریت اطلاعات در پارکینگ محیطیهای زیست( وی کاهش آلودگی2010)

سرگردانی برای جای پارک دانسته است. همچنین وی با برداشت از یک  زمانمدتدسترسی به پارکینگ و کاهش 

صرف شده برای جستجوی  زمانمدتبه یک فضای پارکینگ،  یدندررسفاصله تحت پوشش  یرتأثالگوریتم ژنتیک 

 3دانسته است. ژانگ اکسن یرگذارتأثای در شهرهای بزرگ در کاهش انتشار گازهای سمی گلخانهپارکینگ را 

و رشد جمعیت  امکانات ( با توجه به پنج شاخص: قیمت زمین، هزینه پارکینگ، گردش مالی، سطح خدمات،2008)

 CCD 4مدل استفاده از  در نهایت با ی عمومی در کشور چین پرداخته است؛هاشهرها به بررسی تقاضای پارکینگ

 ها پرداخته است.ی شاخصهای تیانجین چین به رابطهدر جاده

 

 پژوهش مبانی نظری

و پایان منطقی یک سفر با وسیله نقلیه  شودیم: فضایی است که برای توقف وسایل نقلیه در نظر گرفته پارکینگ

میلادی به وجود آمدند. در آن زمان حمل نقل عمومی،  1920قبل از سال  مجتمع هایینگپارکاست. اغلب 

مانند درشکه  اییهنقلو اغلب سفرها با وسایل  دادینمکار انجام  یهامحلمناسبی به مراکز خرید و  دهییسسرو

ی دوم و پارک کنار خیابانی بسیار محدود بود. بعد از جنگ جهان گرفتیمانجام  شدیمکه توسط اسب کشیده 

و شاغلین  شدندیمتحول در گاراژها به وجود آمد. در آن زمان گاراژها در مراکز اصلی شهر مکان داده  ینتربزرگ

، در گاراژها اتومبیل خود را پارک شدیماز اتومبیل افزوده  هاآن کنندگاناستفادهبر تعداد  روزروزبهکسبه که 

اصلی شهر بالا رفته و احساس نیاز نسبت به استفاده بهینه از فضای  قیمت زمین در مراکز هاسال. در این کردندیم

شهری طراحی و  هاییکاربرانواع  برای هاینگپارک، حالتابه 1960پارک به وجود آمد. از اواسط دهه 

گی به مکان ها بستپارکینگ مورداستفادهها و... ابعاد و ظرفیت ها، بیمارستان، استادیومهاهتل. مثلاً: اندشدهاحداث

گردند؛ می بندییمتقسه تها عموماً به دو دساست. پارکینگ شدهساختهو محلی دارد که برای ارائه تسهیلات به آن 

شود. که سطحی از فضای کنار خیابان را به توقف وسایل نقلیه موتوری اختصاص داده می ایهای حاشیهپارکینگ

دار و پارکینگ با زاویه قائمه. ای موازی، پارکینگ زاویهاز: پارکینگ حاشیه اندعبارتای انواع پارکینگ حاشیه

و یا طبقاتی ساخته  سطحهم صورتبه روسوارههای است که خارج از سطح ، پارکینگاییهحاشیرغپارکینگ 

                                                           
1- Rodier et al 

2- Caicedo 

3- Zhang Xen 

4- Color-Capture Device 
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 یرزمینیز ایهینگپارکاز: پارکینگ چندطبقه، پارکینگ بامی، پارکینگ مکانیکی و  اندعبارت. انواع آن شودیم

 و حجمبه ابعاد  با توجهو  در شهرافزایش تعداد وسایل نقلیه موتوری  موازاتبه(. 44: 1396،و همکارانقنبری )

ساعت  8760هرسال است.  یداکردهپموضوعیت  خودروهافضاهایی جهت پارک  بینییشپاین وسایل، ملاحظه قابل

هزار کیلومتر مسافت بپیماید و متوسط سرعت  20متوسط  طوربهاست و اگر فرض کنیم که هر اتومبیل در طول سال 

است برابر چهارصد  درحرکتمتوسط  طوربهکه یک اتومبیل در سال  یزمانمدتکیلومتر در ساعت باشد،  40آن 

ساعت در سال در حال توقف است و احتیاج به محلی  8360متوسط  طوربهبنابراین، هر اتومبیل ؛ شودیمساعت 

بیشتر از  مراتببهنیاز هر اتومبیل به پارکینگ  زمانمدتکه  دهدیمدارد. این محاسبه ساده نشان برای توقف 

استفاده  هاآنو تدارک فضای لازم و کافی برای وسایل نقلیه در مواقعی که از  بینییشپحرکت آن است.  زمانمدت

 شهرها است.کلان یژهوبه، از معضلات بزرگ شهرها، شودینم

ئله بیشتر به خاطر آن . دشواری مسدهدیمضروری را تشکیل  هاییکاربردر شهرها یکی از « پارکینگ»بنابراین  

ر ضوابط نقاط شهرها در نظر گرفت. د ینترگرانو  ینمحدودتراست که فضای پارکینگ را اغلب باید در 

 یشهرمختلف  هاییکاربر کهیطورهببه پارکینگ اختصاص داده است.  اییژهوشهرسازی و معماری نیز جایگاه 

نگ را در مسکونی، تجاری، اداری و...( بنابر طبیعت عملکردی و ترافیکی خود، باید تعداد مشخصی پارکی)

 ینترمهم از یکی ینگپارک یریتمد(. 143: 1396،و همکارانآروین ) یندنما ینتأمساختمان و یا فضای باز خود 

 تأثیر شهری زندگی کیفیت و ترافیک برکارآیی تواندمی مختلف پارکینگ سطوح .است شهری مدیریت در ابزار

 شهر، افیکیسیستم تر بر نامطلوب تأثیر موجب زمینه این در نادرست تصمیمات و بگذارد. مدیریت غیراستاندارد

 اعمال باید ریشه مناطق سطح در یو اصول صحیح مدیریت بنابراین ؛شودمیو ...  زیستیطمح تخریب و صدمه

 اختیار در از و ودش گرفته شخصی نقلیه وسایل کنندگاناز استفاده هاپارکینگ از استفاده واقعی هزینه و شود

 در توجهابلقو  مناسب قیمت با پارکینگ واقع در و شود خودداری رانندگان اختیار در پارکینگ مجانی قراردادن

 از ایگسترده طیف که است ونقلحملتقاضای  یریتمد یگرد مهم گیرد. مسئله قرار کنندگاناستفاده اختیار

 قرار تأثیر تحت ار مردم سفر مکان و زمان چرایی، چگونگی، که محصولاتی است و خدمات ها،برنامه ها،سیاست

 (.124: 1397،و همکارانواعظی سازند ) پایدارتر را ونقلحمل تا رفتارهای دهندمی

 مسیرهای در خودرو تعداد برآورد ترافیکی، تراکم از ترافیک، منظور تراکم تعریف در 2: لیو1تراکم ترافیک

 تقاضای برآورد جهت مقصد و مبدأ سفرهای در خودرو تعداد برآورد ترافیکی در مطالعات. باشدمی ونقلحمل

 در گردش ترافیک باشند، حرکت در حال که اینقلیه وسایط یهکل آید.می بشمار مهم بسیار معیارهای از پارکینگ

 .(6: 1394همکاران، امانپور وشوند )می نامیده ساکن ترافیک باشند، پارک و توقف حال در که اینقلیه وسایط و

اهمیت انتخابی این پژوهش  ها / متغیرهایبیانگر آن است که شاخص پژوهش حاضرها در مقایسه نتایج ارزیابی

تواند در روند بهبود و اصلاح هرچه بیشتر کمبودها و دارد و می موردمطالعهزیادی در شناسایی و ارزیابی محدوده 
                                                           
1- Traffic Density 

2- Lio 
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ها و افزایش خدمات هرچه بیشتر به شهروندان تا حدود زیادی ایفای نقش نماید. از سویی دیگر در ارزیابی کاستی

گاه تری نها به دید عمیق، این پژوهش بدانشدهواقع موردتوجههای پیشین که کمتر ها به نسبت پژوهششاخص

 است. شدهداده، نشان 1شکل کرده است. فرایند انجام این پژوهش در 

 

 
مدل مفهومی/فرایند پژوهش(: 1) شکل  

 

 روش پژوهش

است. جامعه آماری  پیمایشی صورتبهکاربردی و بر اساس روش  هدف لحاظ از شناسی این پژوهشروش

باشد، در تحقیق حاضر با توجه به شهر اهواز میکلانهای عمومی از پارکینگ کنندهاستفادهپژوهش، شهروندان 

نامه در ، ابتدا به تهیه پرسشنامه محقق ساخته اقدام شد. روش طراحی پرسش1نفر( 111نمونه )مشخص شدن حجم 

ها به خبرگان و ها از متون. مرحله دوم، ارائه شاخصو شاخص چهار مرحله انجام شد. مرحله اول، استخراج عوامل

مرحله سوم،  ها.کردن عوامل جدید و استفاده از روش دلفی برای حاصل شدن اجماع نظری روی آناضافه 

ها. مرحله چهارم، استخراج پرسشنامه دهی آنها و ارائه به خبرگان جهت وزنها و زیرشاخصسازی شاخصنهایی

ود، تعداد هفت شاخص تحت ها با توجه به ادبیات موجمحقق ساخته و ورود به بخش کمی. برای پاسخ به پرسش

، وضعیت دسترسی، وضعیت امنیت، وضعیت زیبایی، هزینه ورودی و 2عنوان: مساحت/ ظرفیت، داشتن امکانات

های مربوط به انتخاب ها ابتدا برای روایی پرسشنامهشاخص اعتباریابی این جهتوضعیت نظافت انتخاب گردید. به

نفر از اساتید  11در قالب روش دلفی و نظرسنجی از ) یدانیمپژوهش، پس از مطالعات اسنادی و  هایشاخص

نفر از  15آوری تعداد ها نیز پس از جمعنامهیید گردید. در تعیین پایایی پرسشأدانشگاه و کارشناسان مرتبط( ت

اقدام و ضریب آلفای آن  شدهیرآوجمعهای نامهشوندگان، از طریق روش دلفی نسبت به پایایی پرسشپرسش

                                                           
  برای حصول اطمینان از کافی بودن حجم نمونه انتخاب شده استفاده شده است. و بارتلت KMOبا استفاده از آزمون  -1

اطفاء و سیستم  ولمنظور از داشتن امکانات در این پژوهش؛ بررسی یک سری از موارد ضروری در پارکینگ ها از جمله: کفپوش مناسب، وضعیت روشنایی،خط کشی،کپس -2

 اعلام حریق، جای پارک معلولین، خروج اضطراری( می باشد.
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مناسب در دارای پایایی  شدهیینتعهای های توزیعی و سازهنامهنتایج حاکی از این بود که پرسش ؛ کهتعیین گردید

نامه محقق ساخته که حاوی مقیاس (. سپس با استفاده از پرسش1جدول ، 1/86 یعددبا ارزش است ) یادشدهعوامل 

نتایج  بر اساسسیار ضعیف تا بسیارخوب با امتیازهای یک تا پنج اقدام گردید. همچنین ای لیکرت از بپنج درجه

 منظور ینبدپرداخته شد.  SPSSافزار نرمها با استفاده از از پرسشنامه و مشاهدات میدانی به تحلیل یافته آمدهدستبه

-های: کلموگروفی پژوهش از آزمونهامؤلفه و وضعیت هاداده یعتوز نرمال بودنبرای  افزار فوقدر نرم

 شدهاستفاده 4مارکوس مدلعمومی از  هایینگپارکو در نهایت برای سنجش  KMO3و  2و بارتلت 1اسمیرنوف

 است.
 

 روش مارکوس

 اساس بر هاینهگز یبندرتبه و سنجش معنی به معیاره چند گیرییمتصم جدید هایروش از یکی مارکوس روش

 یبندرتبه برای روش این شد. ارائه میلادی 2020 سال در 5توسط استیویچ و پاموکار ؛ کهباشدیم سازشی حلراه

 تمامی در گام . در اولینشودیمگیرد. این روش در شش مرحله انجام می قرار مورداستفاده پژوهش هایینهگز

 مارکوس مدل در. است تصمیم ماتریس تشکیل باشدیم یبندرتبه هدفشان که معیاره چند گیری تصمیم هایمدل

 داده امتیازی معیار هر بر اساس گزینه هر به بنابراین؛ شودیم پرداخته گزینه m ارزیابی به معیار n از استفاده با

 باید درهرصورت. باشد نظری و کیفی اینکه یا باشد واقعی و کمی مقادیر بر اساس تواندیم امتیازات این. شودیم

 ضد ( وAI) یدئالا (، مقادیر2( و )1روابط ) اساس بر در گام دوم؛ .شود تشکیل در m*n تصمیم ماتریس یک

 جنبه که معیارهای معنی به C عبارت و سود جنبه که معیارهایی معنی به B عبارت. شودیم ( مشخصAAI) یدئالا

 .دارند هزینه
 

𝐴𝐼(                           1رابطه ) =  𝑥𝑖𝑗𝑖
𝑚𝑎𝑥   𝑖𝑓 𝑗 𝜖 𝐵 𝑎𝑛𝑑  𝑥𝑖𝑗  𝑖𝑓 𝑗 𝜖 𝐶𝑖

𝑚𝑖𝑛 

𝐴𝐴𝐼                  ( 2رابطه ) =  𝑥𝑖𝑗𝑖
𝑚𝑖𝑛   𝑖𝑓 𝑗 𝜖 𝐵 𝑎𝑛𝑑  𝑥𝑖𝑗  𝑖𝑓 𝑗 𝜖 𝐶𝑖

𝑚𝑎𝑥  
 

 جنبه با معیارهایی برای و هزینه با جنبه معیارهای برای یسازنرمال(، 4( و )3روابط ) از استفاده با درگام سوم؛

 زیرا؛ شوندیم( مثبت) سود ماهیت دارای معیارها همه که است ماتریسی بخش این خروجی. شودیم انجام سود

 .است خطی نوع از روش این یسازنرمال نحوه
 

𝑛                  (3رابطه )
𝑖𝑗=

𝑥𝑎𝑗

𝑥𝑖𝑗
 𝑖𝑓 𝑗 𝜖 ∁

 

𝑛                 (4رابطه )
𝑖𝑗=

𝑥𝑖𝑗

𝑥𝑎𝑗
 𝑖𝑓 𝑗 𝜖 𝐵

 

                                                           
1- Kolmogorov-Smirnov 

2- Bartlett 

3- Kaiser-Mayer-Olkin 

4- Marcos 

5- Stević and Pamučar 

https://sanaye20.ir/%d8%b1%d9%88%d8%b4-%d8%aa%d8%b5%d9%85%db%8c%d9%85-%da%af%db%8c%d8%b1%db%8c-%da%86%d9%86%d8%af-%d9%85%d8%b9%db%8c%d8%a7%d8%b1%d9%87-madm/
https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S0360835219307004
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 حاصل داروزن ماتریس تا کنیممی ضرب نرمال ماتریس در را معیارها (، وزن5رابطه ) از استفاده با در گام چهارم؛

 برای 1کرد که در این پژوهش از روش آنتروپی شانون محاسبه مختلفی هایروش از توانیم را معیارها وزن. شود

 است. شدهاستفاده معیارها به دهی وزن

𝑣𝑖𝑗=𝑛𝑖𝑗 × 𝑊𝑗                   (5رابطه )
 

 

 هاینهگزطلوبیت مدرجه  (_K) یدئالا ضد +( وK) یدئالا مطلوبیت (، درجه7و ) (6روابط ) اساس در گام پنجم؛ بر

 .شودیم محاسبه

𝐾𝑖             (6رابطه )
+ =

𝑆𝑖

𝑆𝑎𝑖
 

 

𝐾𝑖         (7رابطه )
− =

𝑆𝑖

𝑆𝑎𝑎𝑖
 

 

 به دست( 8) رابطه از که هست داروزن ماتریس در سطر هر مقادیر جمع 𝑠𝑖=(𝑖=1.2.3…𝑚)(،7( و )6روابط ) در

 .آیدمی

 

𝑆𝑖                   (8رابطه ) = ∑ 𝑉𝑖𝑗
𝑛
𝑗=1 

 

 .شودیم محاسبه هاینهگز یبندرتبه و نهایی (، عملکرد9رابطه ) از استفاده درگام آخر با

 

𝑓(𝐾𝑖)                         (9رابطه ) =  
𝑘𝑖

++ 𝑘𝑖
−

1+
1−𝑓(𝑘𝑖

+)

𝑓(𝑘𝑖
+)

+ 
1−𝑓(𝑘𝑖

−)

𝑓(𝑘𝑖
−)

 

 

 از که باشدیم نهگزی هر برای f(k+) یدئالا مطلوب عملکرد و f(-k) یدئالا ضد مطلوبیت (، عملکرد9رابطه ) در

 .شودمی (، محاسبه11و ) (10روابط )
 

𝑓(𝑘𝑖(                10رابطه )
−) =  

𝑘𝑖
+

𝑘𝑖
++ 𝑘𝑖

− 

𝑓(𝑘𝑖(               11رابطه )
+) =  

𝑘𝑖
−

𝑘𝑖
++ 𝑘𝑖

− 
 

 f(k) مقدار هاینهگز از هرکدام. شودیم انجام یبندرتبه گزینه هر f(k) از آمدهدستبه اعداد اساس در نهایت بر

 .دارد بهتری رتبه داشت یتربزرگ

                                                           
1- Shannon Entropy 
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 موردمطالعهمعرفی محدوده 
ناحیه خدمات شهری  5 اکنون بهشهری منطقه یک  باشد.شهر اهواز قسمتی از منطقه یک شهری میکلانهسته مرکزی 

 شهر اهوازکلاندر محدوده خدماتی منطقه یک  محله 16 تعداد( و ناحیه ویژهنواحی یک تا چهار و ) است شدهتقسیم

هکتار  1277نفر و مساحت  137838 با 1390 سال. جمعیت این منطقه درآخرین سرشماری نفوس و مسکن دارد قرار

برآورد شده است. محدوده هسته مرکزی شهر در ناحیه ویژه، یک و قسمتی از ناحیه دو قرار دارد. در هسته مرکزی 

 ومتری مندائی، سیشیخ، بازار عبدالحمید، صابئینمعین، باغشهر اهواز شش محله شهری قرار دارند )محلات: باغکلان

، نام محلات، مساحت، جمعیت 1 جدول درباشد. هکتار می 307نفر و مساحت  26366ت این محدوده پاره(. جمعی 60

، موقعیت 3 شکلمنطقه شهری و در  8، موقعیت منطقه یک در بین 2 شکلاست. همچنین در  شدهدادهها نشان و تراکم آن

، تصاویر برخی از 4شکل در  .دهدشهر اهواز را نشان میی مرکزی کلانمحلات منطقه یک و محدوده هسته

 است. شدهدادهنیز نشان  موردمطالعههای محدوده پارکینگ
 

 شهر اهواز(: نام محلات، مساحت، جمعیت و تراکم منطقه یک کلان1) جدول
 تراکم جمعیت هکتار() مساحت نام محلات ردیف

 98 8442 86 باغ معین 1

 144 15422 107 کوی طالقانی 2

 149 11182 75 فاطمیهکوی -یوسفی 3

 116 6870 59 صابئین مندائی 4

 12 399 33 بازارعبدالحمید 5

 117 16152 127 کوی دولت 6

 103 9814 95 کوی ابوذر 7

 131 9754 74 پادادشهر 8

 159 11756 74 آزادشهر 9

 219 6806 31 زیباشهر 10

 179 17771 99 باغ شیخ 11

 141 7606 54 آخرآسفالت 12

 46 2385 52 پاره 60 13

 107 8270 77 سی متری 14

 16 2404 148 اسلام آباد غربی 15

 33 2805 86 3 شکاره 16

 (1396پور و همکاران، حمیدی: )منبع
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 1400در سال شهر اهواز (: موقعیت جغرافیایی کلان2) شکل

 (1400، نگارندگان :)منبع
 

 
 1400شهر اهواز در سال کلان گانههشتموقعیت محدوده هسته مرکزی در بین مناطق (: 3) شکل

 (1400، نگارندگان :)منبع
 

 
 موردمطالعههای عمومی در محدوده (: تصاویر برخی از پارکینگ4) شکل

 (1400، نگارندگان :)منبع
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 های پژوهشیافته

مراحل انجام این  ترینمهمیکی از  موردمطالعههای عمومی موجود در سطح محدوده شناسایی وضعیت پارکینگ

های موجود به لحاظ ظرفیت، دسترسی، وضعیت داشتن امکانات و... نسبت به سایر پارکینگ ویژهبهتحقیق بوده است که 

در سطح محدوده های میدانی صورت گرفته طبق برداشتباشد. ای برخوردار میهای شهر از اهمیت ویژهدر سایر قسمت

، ارائه گردیده 2 جدولها به تفکیک به شرح پارکینگ عمومی شناسایی شد که مشخصات هر یک از آن 26 طالعهموردم

مترمربع و از نظر گنجایش نیز پارکینگ شهید فهمیده با  18500ها پارکینگ نخل با آن ترینبزرگاست. ازنظر مساحت 

علت بافت در محدوده هسته مرکزی شهر به  ویژهبه اهوازمعابر محدوده شهرداری منطقه یک  باشد.وسیله نقلیه می 600

های عامل اصلی پارکروند. به شمار میمعابر شهر  پرترددترینتجاری، خدماتی، تفریحی، درمانی و آموزشی از جمله 

ظرفیت و  چراکههای عمومی دانست، یابی نامناسب پارکینگتوان مکانخیابانی، در هسته مرکزی شهر اهواز را نمی

ها اغلب تکمیل است، بنابراین مشکل اصلی کمبود پارکینگ نسبت به حجم خودروهایی است که در این گنجایش آن

در ساعاتی از روز  اً شوند. به همین نسبت یافتن مکانی جهت پارک خودرو سخت و بعضمحدوده وارد و خارج می

 باشد.می غیرممکن
 

 شهر اهوازمحدوده هسته مرکزی کلان های عمومی(: مشخصات پارکینگ2) جدول

 نام پارکینگ ردیف
مساحت به 

 مترمربع

ظرفیت 

 خودرو
 نام پارکینگ ردیف

مساحت به 

 مترمربع

ظرفیت 

 خودرو

 35 700 صدرالسادات 14 60 1500 قائم 1

 35 700 سیروس 15 600 15000 شهید فهمیده 2

 40 780 نبش خ طالقانی به طرف پل سیاه 16 150 3000 شاهد 3

 63 1250 هلال 17 45 1100 البرز 4

 55 1100 خلیج فارس 18 52 1300 رفاه 5

 22 450 پارکینگ بانک تجارت 18 70 1400 باغ معین 6

 38 750 پارکینگ خ آزادگان 20 38 700 علیرضا 7

 42 830 پارکینگ خ کافی 21 500 18500 نخل 8

 28 560 فردوس پارکینگ بازار بزرگ 22 500 9000 طبقاتی کارون 9

 15 300 پارکینگ خ نظام وفا 23 27 670 مسعودی 10

 28 550 پارکینگ تقاطع خ رضایی و خاقانی 24 35 720 ساحل 11

 25 550 پارکینگ خ طالقانی به طرف بانک آینده 25 22 445 کافی 12

 20 315 پارکینگ جنب هتل قو سابق 26 18 350 بیمارستان امام خمینی 13

 (1397، شهری اهواز ونقلحملگزارش مطالعات جامع  : با اقتباس از1400،نگارندگان )منبع:

 

نفر  82پژوهش،  دهندگانپاسخ بین در شدهتوزیعپرسشنامه  111، از مجموع 3 جدولدر  توصیفی هاییافته اساس بر

در طول ماه  موردمطالعه محدوده در عمومی پارکینگنفر زن قرار داشتند. همچنین میزان استفاده شهروندان از  29مرد و 
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نفر  8( متوسط، درصد 31/15نفر ) 17درصد( زیاد،  11/17نفر ) 19درصد( بسیار زیاد،  84/46نفر ) 52یا سال به ترتیب؛ 

 .اندکردهدرصد( گزینه بسیار کم را انتخاب  51/13نفر ) 15درصد( کم و  20/7)
 

 موردمطالعه(: میزان استفاده از پارکینگ عمومی در محدوده 3) جدول

 فراوانی

 )مرد(

 فراوانی

 )زن(

 میزان استفاده از پارکینگ عمومی در طول ماه/سال

 بسیار زیاد

 )تعداد(
 درصد

 زیاد

 )تعداد(
 درصد

 متوسط

 )تعداد(
 درصد

 کم

 )تعداد(
 درصد

 بسیارکم

 )تعداد(
 درصد

82 29 52 84/46 19 11/17 17 31/15 8 20/7 15 51/13 

 (1400عات میدانی، مطال )منبع:
 

 جدولدر  که ؛اسمیرنوف استفاده شد-ها از آزمون کلموگروفبودن توزیع دادهمنظور بررسی نرمالدر ادامه پژوهش به

 05/0از مقدار خطای  تمامی متغیرها داری درمعنی سطح مقدار دهدنشان می آمدهدستبهاست. نتایج  شدهداده، نشان 4

 .یستندنرمال نها و مؤلفه شودرد می پس فرض صفر است، کمتر
 

 نتایج آزمون کلموگروف اسمیرنوف(: 4) جدول

 نتیجه نرمالیتی تعداد نمونه Sig )سطح معناداری( Zآماره کلموگروف اسمیرونوف() پژوهشمتغیرهای 

 000/0 231/0 مساحت/ ظرفیت

111 

 نرمال نیست

 نرمال نیست 000/0 159/0 امکانات

 نرمال نیست 000/0 192/0 دسترسی

 نرمال نیست 000/0 209/0 امنیت

 نرمال نیست 000/0 181/0 زیبایی

 نرمال نیست 000/0 197/0 هزینه ورودی

 نرمال نیست 000/0 219/0 نظافت

 (1400مطالعات میدانی،  )منبع:
 

و آزمون بارتلت  KMOیک از متغیرهای پژوهش از شاخص برای هر  آمدهدستبه نمونه کفایت اندازههمچنین برای 

 نمونه کفایت اندازه گرددمیآن مشاهده  به نتایج توجه با ، است.5 جدولاستفاده گردید که نتایج آن به شرح 

 شدهمحاسبهمعناداری آزمون  سطح مقداراست. همچنین  7/0تر از بزرگهای پژوهش متغیرهر یک از برای  آمدهدستبه

توان نتیجه گرفت که این نتایج حاکی از کفایت میبنابراین  ؛شده است 05/0برای تمامی متغیرهای پژوهش کمتر از 

 این پژوهش بوده است.ها برای انجام نمونه
 

 متغیرهای پژوهشبرای و بارتلت  KMOنتایج آزمون (: 5) جدول
 سطح معناداری درجه آزادی آزمون بارتلت KMOشاخص  متغیر

 000/0 103 94/853 923/0 ظرفیت مساحت و
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 سطح معناداری درجه آزادی آزمون بارتلت KMOشاخص  متغیر

 000/0 109 92/562 987/0 امکانات

 000/0 67 12/819 956/0 دسترسی

 000/0 69 27/873 918/0 امنیت

 000/0 107 19/569 843/0 زیبایی

 000/0 59 22/531 859/0 هزینه ورودی

 000/0 63 18/584 886/0 نظافت

 (1400مطالعات میدانی،  )منبع:

 

 آوریجمع موردنیازگیری از پرسشنامه اطلاعات بهرههای پژوهش، با ها؛ برای ارزیابی معیارها/ شاخصدر ادامه یافته

های عمومی معیار/ شاخص برای ارزیابی وضعیت موجود پارکینگ پس از بررسی و تحقیقات لازم، هفتگردید. 

ز با استفاده از نظر شهروندان که به ترتیب: مساحت/ ظرفیت، داشتن امکانات، شهر اهوامحدوده هسته مرکزی کلان

قرار گرفت. سپس با  مدنظروضعیت دسترسی، وضعیت امنیت، وضعیت زیبایی، هزینه ورودی و وضعیت نظافت بود 

های بندی پارکینگها ارزیابی و رتبهها تحلیل و بر اساس تعیین ضریب اولویت نهایی آنمارکوس شاخص مدلاستفاده از 

های عمومی در هسته مرکزی پارکینگبررسی و مقایسه  منظوربهمشخص گردید.  موردمطالعهعمومی در محدوده 

ماتریس خام وارد  عنوانبه EXCEL افزارنرم ها درگردآوری شد و میانگین پاسخهای ابتدا پاسخشهر اهواز؛ کلان

 .گرددمشاهده می، 6 جدول در هر محله و هر شاخص در هاگردید. میانگین پاسخ
 

 گیری(: تشکیل ماتریس تصمیم6) جدول
 وضعیت نظافت هزینه ورودی زیبایی وضعیت وضعیت امنیت وضعیت دسترسی داشتن امکانات ظرفیت مساحت و نام پارکینگ

 8/1 7/2 7/2 7/2 7/2 7/2 6/3 قائم

 7/2 6/3 6/3 7/2 7/2 7/2 5/4 شهید فهمیده

 7/2 7/2 6/3 8/1 6/3 7/2 6/3 شاهد

 8/1 6/3 8/1 6/3 7/2 8/1 6/3 البرز

 7/2 7/2 6/3 8/1 7/2 6/3 6/3 رفاه

 7/2 7/2 6/3 7/2 7/2 8/1 6/3 باغ معین

 8/1 7/2 8/1 7/2 8/1 8/1 7/2 علیرضا

 8/1 6/3 7/2 6/3 7/2 6/3 5/4 نخل

 8/1 6/3 6/3 6/3 7/2 5/4 5/4 طبقاتی کارون

 8/1 7/2 8/1 7/2 8/1 7/2 7/2 مسعودی

 8/1 7/2 8/1 7/2 8/1 8/1 7/2 ساحل

 8/1 7/2 8/1 7/2 8/1 8/1 8/1 کافی

 7/2 7/2 7/2 7/2 7/2 8/1 7/2 بیمارستان امام خمینی

 7/2 7/2 8/1 7/2 7/2 7/2 7/2 صدرالسادات
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 وضعیت نظافت هزینه ورودی زیبایی وضعیت وضعیت امنیت وضعیت دسترسی داشتن امکانات ظرفیت مساحت و نام پارکینگ

 8/1 7/2 7/2 7/2 7/2 8/1 7/2 سیروس

خ طالقانی به طرف پل 

 سیاه
6/3 7/2 6/3 6/3 7/2 7/2 7/2 

 8/1 7/2 7/2 6/3 7/2 7/2 6/3 هلال

 8/1 7/2 7/2 7/2 7/2 8/1 6/3 خلیج فارس

بانک تجارت خ 

 آزادگان
8/1 8/1 6/3 7/2 8/1 7/2 7/2 

خ آزادگان نبش 

 صدرالسادات
7/2 8/1 7/2 7/2 8/1 7/2 8/1 

 8/1 7/2 8/1 7/2 8/1 8/1 7/2 خ کافی

 8/1 7/2 8/1 7/2 8/1 8/1 7/2 فردوسبازار بزرگ 

 7/2 7/2 7/2 7/2 7/2 8/1 8/1 خ نظام وفا

تقاطع خ رضایی و 

 خاقانی
7/2 7/2 8/1 7/2 8/1 7/2 7/2 

خ طالقانی به طرف 

 بانک آینده
8/1 8/1 7/2 7/2 7/2 7/2 8/1 

 8/1 7/2 7/2 7/2 6/3 7/2 7/2 جنب هتل قو سابق

 (1400مطالعات میدانی،  )منبع:
 

های عمومی در نام پارکینگ ها شاملنیاز به معیار و گزینه دارد. در این پژوهش، گزینه، مارکوسانجام تکنیک 

 مرحله در مارکوسبه اینکه در تکنیک  توجه با مورد ارزیابی بوده است.های و معیارها، شاخص محدوده موردمطالعه

مرحله در (. 7 جدول) شدبهره گرفته  شانونآنتروپیباید وزن معیارها مشخص شود از روش  اول و قبل از تشکیل ماتریس

 (.8 جدول) گردید سازی نیز انجامدار کردن معیارها، نرمالبر وزن لاوهعبعد 
 

 های عمومیهای مورد ارزیابی در پارکینگ(: وزن شاخص7) جدول
 وضعیت نظافت هزینه ورودی زیبایی وضعیت وضعیت امنیت وضعیت دسترسی داشتن امکانات ظرفیت مساحت و

180/0 241/0 140/0 072/0 206/0 032/0 124/0 

 (1400مطالعات میدانی،  )منبع:
 

 داروزن (: ماتریس نرمالیزه شده8) جدول
 نظافت وضعیت هزینه ورودی زیبایی وضعیت وضعیت امنیت وضعیت دسترسی داشتن امکانات ظرفیتو مساحت  نام پارکینگ

 0037/0 0011/0 0087/0 0026/0 0056/0 0109/0 0084/0 قائم

 0063/0 0016/0 0122/0 0026/0 0056/0 0109/0 0109/0 شهید فهمیده

 0063/0 0011/0 0122/0 0015/0 0079/0 0109/0 0084/0 شاهد

 0037/0 0016/0 0052/0 0036/0 0056/0 0065/0 0084/0 البرز
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 نظافت وضعیت هزینه ورودی زیبایی وضعیت وضعیت امنیت وضعیت دسترسی داشتن امکانات ظرفیتو مساحت  نام پارکینگ

 0063/0 0011/0 0122/0 0015/0 0056/0 0153/0 0084/0 رفاه

 0063/0 0011/0 0122/0 0036/0 0056/0 0065/0 0084/0 باغ معین

 0037/0 0011/0 0052/0 0026/0 0034/0 0065/0 0060/0 علیرضا

 0037/0 0016/0 0087/0 0036/0 0056/0 0153/0 0109/0 نخل

 0037/0 0016/0 0122/0 0036/0 0056/0 0197/0 0109/0 طبقاتی کارون

 0037/0 0011/0 0052/0 0026/0 0034/0 0109/0 0060/0 مسعودی

 0037/0 0011/0 0052/0 0026/0 0034/0 0065/0 0060/0 ساحل

 0037/0 0011/0 0052/0 0026/0 0034/0 0065/0 0036/0 کافی

 0063/0 0011/0 0087/0 0026/0 0056/0 0065/0 /0060 بیمارستان امام خمینی

 0063/0 0011/0 0052/0 0026/0 0056/0 0109/0 0060/0 صدرالسادات

 0037/0 0011/0 0087/0 0026/0 0056/0 0065/0 0060/0 سیروس

خ طالقانی به طرف پل 

 سیاه
0084/0 0109/0 0079/0 0036/0 0087/0 0011/0 0063/0 

 0037/0 0011/0 0087/0 0036/0 0056/0 0109/0 0084/0 هلال

 0037/0 0011/0 0087/0 0026/0 0056/0 0065/0 0084/0 خلیج فارس

بانک تجارت خ 

 آزادگان
0036/0 0065/0 0079/0 0026/0 0052/0 0011/0 0063/0 

خ آزادگان نبش 

 صدرالسادات
0060/0 0065/0 0056/0 0026/0 0052/0 0011/0 0037/0 

 0037/0 0011/0 0052/0 0026/0 0034/0 0065/0 0060/0 خ کافی

 0037/0 0011/0 0052/0 0026/0 0034/0 0065/0 0060/0 بازار بزرگ فردوس

 0063/0 0011/0 0087/0 0026/0 0056/0 0065/0 0036/0 خ نظام وفا

تقاطع خ رضایی و 

 خاقانی
0060/0 0109/0 0034/0 0026/0 0052/0 0011/0 0063/0 

خ طالقانی به طرف 

 بانک آینده
0036/0 0065/0 0056/0 0026/0 0087/0 0011/0 0037/0 

 0037/0 0011/0 0087/0 0026/0 0079/0 0109/0 0060/0 جنب هتل قو سابق

 (1400مطالعات میدانی،  )منبع:
 

شود. منظور از معیار مثبت یا سازگار، معیاری است که با مشخص می شدهتفکیکسپس معیارهای مثبت و منفی، 

کند، اما برای معیارهای منفی، با افزایش مقدار، از میزان مطلوبیت آن نیز افزایش پیدا می افزایش مقدار آن، میزان مطلوبیت

شود. پس از مشخص کردن معیارهای مثبت و منفی، باید ارزش نهایی معیارهای مثبت و منفی را مشخص کرد. کاسته می

داشتن امکانات، ، ظرفیت و مساحت هایشاخصمعیار منفی و  عنوانبه میزان هزینه ورودی در این پژوهش شاخص
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 جدول) اندشدهگرفتهمعیار مثبت در نظر  عنوانبه وضعیت دسترسی، وضعیت امنیت، وضعیت زیبایی و وضعیت نظافت

9.) 
 شهر اهوازهای عمومی هسته مرکزی کلان(: ماتریس ضریب و تعیین اولویت نهایی پارکینگ9) جدول

 نام پارکینگ
ی مجموع مقادیر نرمال شده موزون هر گزینه برا

 (+k) مثبتمعیارهای 

ی مجموع مقادیر نرمال شده موزون هر گزینه برا

 (-k) منفیمعیارهای 

 001184783/0 040305208/0 قائم

 001658696/0 0487559804/0 شهید فهمیده

 001184783/0 047553265/0 شاهد

 001658696/0 033473499/0 البرز

 001184783/0 04966957/0 رفاه

 001184783/0 042999372/0 باغ معین

 001184783/0 027725024/0 علیرضا

 001658696/0 048169988/0 نخل

 001658696/0 056053871/0 طبقاتی کارون

 001184783/0 032112296/0 مسعودی

 001184783/0 027725024/0 ساحل

 001184783/0 02529969/0 کافی

 001184783/0 036025255/0 بیمارستان امام خمینی

 001184783/0 036915917/0 صدرالسادات

 001184783/0 0334492602/0 سیروس

 001184783/0 046161002/0 نبش طالقانی به طرف پل سیاه

 001184783/0 041357382/0 هلال

 001184783/0 035917935/0 خلیج فارس

 001184783/0 032374279/0 بانک تجارت خ آزادگان

 001184783/0 029995991/0 خ آزادگان نبش صدرالسادات

 001184783/0 027725024/0 خ کافی

 001184783/0 0277225024/0 بازار بزرگ فردوس

 001184783/0 033599921/0 خ نظام وفا

 001184783/0 034644949/0 تقاطع خ رضایی و خاقانی

 001184783/0 031067268/0 آیندهخ طالقانی به طرف بانک 

 001184783/0 040150842/0 جنب هتل قو سابق

 (1400مطالعات میدانی،  )منبع:
 

برای هر گزینه  f(k+) یدئالاو عملکرد مطلوب  f(-k) یدئالاعملکرد مطلوبیت ضد  در مرحله پایانی برای محاسبه

انجام  یبندرتبههر گزینه  f(k)از  آمدهدستبهسپس بر اساس اعداد ( استفاده گردید. 11( و )10از روابط ) باشدیم
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بندی نتایج رتبه .در نظر گرفته شدداشت رتبه بهتری  یتربزرگ f(k)مقدار که  هاینهگزاز  هرکدامبنابراین برای ؛ شودیم

 ، آمده است.10جدول شهر اهواز در های عمومی هسته مرکزی کلانپارکینگ
 

 رکوسماهای عمومی با روش بندی پارکینگرتبه(: 10) جدول

 رتبه f(k) نام پارکینگ

 9 02711033/73 قائم

 3 20193878/87 شهید فهمیده

 5 7444444/85 شاهد

 17 38081241/60 البرز

 2 45768193/89 رفاه

 7 7542515/77 باغ معین

 22 95410498/50 علیرضا

 4 16705529/86 نخل

 1 37867721/91 طبقاتی کارون

 19 65194903/58 مسعودی

 22 95410498/50 ساحل

 26 69865087/46 کافی

 12 51756789/65 بیمارستان امام خمینی

 11 08031128/67 صدرالسادات

 16 07381216/61 سیروس

 6 30160142/83 نبش خ طالقانی به طرف پل سیاه

 8 87323917/74 هلال

 13 32926628/65 خلیج فارس

 18 11161964/59 بانک تجارت خ آزادگان

 21 9387115/54 خ آزادگان نبش صدرالسادات

 22 95410498/50 خ کافی

 22 95410498/50 بازار بزرگ فردوس

 15 26211377/61 خ نظام وفا

 14 09570476/63 تقاطع خ رضایی و خاقانی

 20 81835805/56 خ طالقانی به طرف بانک آینده

 10 75626274/72 سابقجنب هتل قو 

 (1400مطالعات میدانی،  )منبع:
 

 صورت این شهر اهواز بههای عمومی هسته مرکزی کلانپارکینگ بندیرتبه مارکوس تکنیک نهایی جهبه نتی توجه با 

شهید فهمیده،  ،های رفاهپارکینگ بعدازآناست ورده آ دست به را مقدار پارکینگ طبقاتی کارون بالاترین که باشدمی
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سابق، صدرالسادات، بیمارستان امام خمینی،  نخل، شاهد، خ طالقانی به سمت پل سیاه، باغ معین، هلال، قائم، جنب هتل قو

فارس، تقاطع خ رضایی و خاقانی، خ نظام وفا، سیروس، البرز، بانک تجارت خ آزادگان، مسعودی، خ طالقانی به خلیج

ش صدرالسادات، ساحل، خ کافی، بازارگ بزرگ فردوس، علیرضا و کافی. چهار سمت بانک آینده، خ آزادگان نب

ها و سودمندی پارکینگ علیرضا، ساحل، خ کافی و بازار بزرگ فردوس با توجه به مساوی بودن اهمیت نسبی گزینه

ی هفت شاخص ها را در ارزیابپارکینگآخر  رتبهاند. پارکینگ کافی مشترک شده 22 رتبهها همگی در کمی گزینه

و  کنندهاستفادهنفر از شهروندان  111 دیدگاه ؛بیان شد که مبنای بررسی پژوهشروش  در آورده است. دست بهتحقیق 

های پارکینگ؛ بنابراین ممکن است پژوهش بوده است موردمطالعههای محدوده خدمات گیرنده از پارکینگ

تفاوت  دهندگانپاسخنظر بعد عینی باهم متفاوت باشند و عوامل دیگر سبب شده نظر  ها ازموردمطالعه، در بعضی شاخص

است مطابقت  شدهمشاهدهکه در بررسی میدانی ها شاخص با توجه وضعیت دهندگانپاسخنظرات  طورکلیبه. داشته باشد

شده شاخص به عدد یک  گیری. مشخص است هر چه مقادیر اندازهچندانی نداردلاف و با شرایط موجود اخت اشتهد

ها از نظر آن شاخص تفاوت چندانی با یکدیگر دارند. لذا آن است که در سایر پارکینگ یدهندهنشانتر باشد، نزدیک

نقش آن شاخص از حیث اهمیت باید به همان اندازه افزایش یابد و با توجه به اینکه دامنه میانگین آنتروپی بین صفر و 

 توان اذعان داشت فرضیه پژوهش موردها در وضعیت مناسبی قرار ندارند که میی، شاخصیک است، از لحاظ عملکرد

 است. تأیید
 

 یریگجهینتبحث و 

 رویهامروزه تقریباً هر خانواده از طبقه متوسط دارای خودرو شخصی است و این موضوع همراه با افزایش بی

جمعیت شهرنشینی و به دنبال آن افزایش وسایل نقلیه، باعث بروز مشکلات متعددی هم برای ساکنان و هم برای 

دور، کمبود فضای پارک، به یکی از  چنداننهای مسافران شده است. اگر این روند ادامه داشته باشد در آینده

نوظهور،  مسائلیکی از  عنوانبهی پارک . کمبود فضاخواهد شدتبدیل  وآمدپررفتمشکلات شهرهای بزرگ و 

در اثر ازدیاد استفاده کندگان از وسایل نقلیه با افزایش آلودگی، ترافیک، دسترسی و... یکی از معضلات مهم 

شهرها و با توجه به ابعاد افزایش وسایل نقلیه در کلان موازاتبه. در مدیریت ترافیک آورده استشهری را به وجود 

فضایی جهت پارک خودروها موضوعیت جدی پیدا کرده  بینییشپ ریزی واین وسایل، برنامه ملاحظهقابلحجم  و

در واقع امروزه معضل کمبود محل دهد. های مهم شهری را تشکیل میاست تا آنجا که پارکینگ یکی از کاربری

ی از شهرهای پرجمعیت کشور گیر برخدر مناطق مرکزی و پرتردد شهر، گریبان خصوصبهتوقف وسایل نقلیه 

 یازموردنبا حداقل فضای  هااحداث پارکینگ کاهش ترافیک در مناطق مرکزی شهرها منظوربه روینازاباشد. می

 شود.تر شدن ترافیک میای و در نتیجه روانها، منجر به کاهش حجم پارک حاشیهنسبت به سایر انواع پارکینگ

 مورداشارهشهری های پارکینگ احداثدر  مؤثر یهامولفه عنوانبهدر پژوهش اخیر محققان چندین عامل را 

توان بیان کرد. در عوامل اقتصادی را می محیطییستزاز جمله عوامل اقتصادی و اجتماعی و که  انددادهقرار 
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های جمعیتی، نزدیکی بنا و در عوامل اجتماعی شاخص های، کاربری زمین و ویژگیارزش ملک مانندهایی شاخص

ورزشی و سینماها و همچنین  -ها و مراکز تفریحیها و پایانهمذهبی، نزدیکی به بیمارستان -اداری -به مراکز تجاری

آلودگی هوا، آلودگی صوتی، سوانح و تصادفات و تغییر اقلیم نقش  مانند محیطییستزهای اصلی و عوامل شریان

 ایی دارند.بسز

، قرارگیری مناسب اجزای مختلف لازمهای شهری، وابسته به وجود زیرساخت ونقلحملهای کارکرد سیستم

منظور بههای متعدد در نقاط مختلف شهری باشد و احداث پارکینگآن و نیز هماهنگی این اجزا با یکدیگر می

اصلی و فرعی یکی از اقدامات مؤثر در زمینه کاهش  هایدر خیابانمورد بیو طولانی های از پارک یریجلوگ

شود عوامل مؤثر در احداث یک پارکینگ عمومی شهری محسوب می ینترمهمشلوغی است. موقعیت مکانی از 

مختلف در ح یابی پارکینگ را در سطومکان مسئلههای تحلیل مناسب، ها و روشتوان با انتخاب شاخصکه می

ها به آن آورییروو و تعدد وسایل نقلیه ی جمعیت امروزه با رشد فزاینده .تحلیل نمود شهر به بهترین وجه ممکن

ی این تحقیق با سمت شهر، شهرها با افزایش خودرو و کمبود فضای پارکینگ مواجه هستند. در خصوص مقایسه

 ها با لحاظتجهیز آن سیس یاأتهای مشابه ذکر این نکته ضروری است که توجه صرف به پارکینگ و پیشینه پژوهش

ها از منظر شهر اهواز و تحلیل شاخصمنطقه یک کلانمرکزی هسته  در محدودهپژوهش انتخابی شاخص  7

دسترسی، امنیت  مانندها لحاظ شده است و عوامل مهمی نظرات آن یبندجمعو  یحوزه شهرکارشناسان خبره در 

از نگاه به مدیریت  شدهپرداختهکه به مدیریت ترافیک جاری شهرها  قدرآنزیرا امروزه  قرارگرفته موردتوجهو زمان 

وسایل نقلیه پارک ساکن )، ترافیک یشهر ونقلحملها کاسته شده است. همچنین در مهندسی ترافیک و پارکینگ

هایی بنابراین نیاز به برآورد و بررسی شاخص؛ است قرارگرفته موردتوجهو اثرات آن بر ترافیک جاری کمتر ( شده

 قاعدهعنوان مرکز استان از این هشهر اهواز بکلاناست که بتواند در جهت تسریع و تسهیل امر کمک چندانی نماید. 

شهر کلان 1منطقه هسته مرکزی شود. مرکزی شهر، حادتر هم میهسته این مسئله در حوزه  بساچهنیست و  مستثنا

شهر روبرو بوده و از طرف  یکپرترافعرض در بخش مرکزی و های کماهواز از طرفی به علت قدمت، با خیابان

ی خودروها نیز از پارک در حاشیهو  برداز کمبود پارکینگ عمومی در سطح منطقه رنج می یطورکلبهدیگر، 

موجبات عدم زیبایی بصری  مضاعف نموده و کم شدن عرض خیابان را، موضوع یناکه  کنندخیابان استفاده می

انرژی و وقت  تلافهای اصلی و مرکزی و ادر خیابان خصوصبهآورده است و هم ترافیک سنگین شهر را فراهم 

اهواز از وضعیت مناسبی  شهرکلانمنطقه یک  هسته مرکزی های عمومی درشهروندان را به دنبال دارد. پارکینگ

منطقه این عمومی با توجه به وسعت و تراکم جمعیت در  هایتعداد پارکینگکمبود برخوردار نیستند. همچنین 

 یرسانخدماتشهروندان ساکن در این منطقه از تعداد و نحوه وجود دارد و بر اساس مطالعات میدانی پژوهش 

مدل  بر اساسحاکم و  ینظر یکردرودر این تحقیق در چارچوب اند. ت چندانی نداشتههای عمومی رضایپارکینگ

شهر اهواز با استفاده از هفت کلان 1منطقه  یهسته مرکزینگ عمومی پارک وششیستبی از مارکوس ارزیاب

شاخص، مساحت/ ظرفت، داشتن امکانات، وضعیت دسترسی، وضعیت امنیت، وضعیت زیبایی، هزینه ورودی و 
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اهد و... به های طبقاتی کارون، رفاه، شهید فهمیده، نخل، شاست که پارکینگ شدهگرفتهوضعیت نظافت در نظر 

در جایگاه اول  یموردبررساز حیث هفت شاخص  74/85و  16/86، 20/87، 45/89، 37/91کمی؛  باارزشترتیب 

عبارت است از: مساحت/  شدهمحاسبه( Ejتا پنجم قرار دارند. همچنین وزن هر شاخص که بر اساس مدل آنتروپی )

، وضعیت 0726/0، وضعیت امنیت با 1408/0، وضعیت دسترسی با 2413/0، داشتن امکانات با 1819/0ظرفیت با 

 یریگاندازه؛ مشخص است هر چه مقادیر 1241/0و وضعیت نظافت با  0327/0، هزینه ورودی با 2063/0زیبایی با 

ها از نظر آن شاخص تفاوت آن است که در سایر پارکینگ یهندهدنشانباشد،  تریکنزدشده شاخص به عدد یک 

چندانی با یکدیگر دارند. لذا نقش آن شاخص از حیث اهمیت باید به همان اندازه افزایش یابد و با توجه به اینکه 

 د.ها در وضعیت مناسبی قرار ندارنباشد، از لحاظ عملکردی، شاخصدامنه میانگین آنتروپی بین صفر و یک می

 سازییادهپ موردمطالعهتوان در منطقه با توجه به نتایج تحقیق، پیشنهادهای زیر که قابلیت اجرایی دارند را می

 کرد:

و ترافیک  ونقلحملمعاونت ) ربطیذ. تهیه یک برنامه مدون در احداث و ایجاد پارکینگ با همکاری نهادهای 1

شهر اهواز( در جهت جا و معاونت عمرانی استانداری کلانمسافری و راهور نا هاییانهپاشهرداری و سازمان 

یابی هسته مرکزی شهر، محلات کیانپارس و زیتون کارمندی و مکان مانندشهر  یکپرترافنقاط  تشخیص

و اهالی ساکن در این محلات برای احداث  هاها و ترغیب و تشویق بخش خصوصی و بانکنقاط در آن ینترمناسب

 ها.برای آن چندسالهیا معافیت  وسازساختمشارکتی یا عدم اخذ عوارض و پروانه  صورتبهعمومی  هایپارکینگ

 هاییابانخاست ) معابر کمشهر اهواز، عرض شبکه های هسته مرکزی کلانبه اینکه در اکثر خیابان با توجه. 2

های ترافیکی ها باعث ایجاد گرهبرخی پارکینگ ( احداثحافظ، فردوسی، نظامی منتهی به خیابان سلمان فارسی

باشد و با توجه ی( مسوی )حافظآن از خیابان شهید مو سیدسترمثلاً: پارکینگ طبقاتی کارون که است بیشتر شده 

، ورود و خروج خودروها از همین خیابان است و سلمان فارسی مسدود های شهید موسویکه تقاطع خیابانبه این

تردد افراد و خودروها ترافیک سنگینی در این قسمت ایجاد  ،گیرد که در ساعات اوجصورت می دوطرفه صورتبه

دیگر از معایب محسوب  یکیآنهای پیرامون پارکینگ با توجه به نیاز کاربریاین ظرفیت پایین . همچنین کندمی

منتهی به خیابان سلمان فارسی( سابق )پارکینگ رفاه یا پارکینگ جنب هتل قو  و گسترششود. لذا تجهیز می

 تواند کمک بیشتری به کاهش ترافیک در محدوده پارکینگ طبقاتی کارون نماید.می

جانمایی به دلیل  است شدهواقعمسطح در دسترسی ورودی پل سفید  صورتبهعمومی شاهد که پارکینگ . 3

روهای خروجی از ایستگاه تاکسی در طرفه بودن خیابان دسترسی، تداخل با عبور خودیکآن ) ورودی نامناسب

آن باعث شده است در ساعاتی  های پیرامونظرفیت پایین پارکینگ با توجه کاربری ( ومجاورت ورودی پارکینگ

گردد و تراکم و ترافیک زیادی در محل  روروبهظهرها و هنگام غروب آفتاب( با اوج مصرف متقاضیان روز )از 

 430جنب بانک آینده( با ظرفیت ) یطالقاناندازی پارکینگ مستقر در خیابان راهورود و خروج به وجود آورد لذا 

 واقع گردد. مؤثری زیادی در بهبود وضعیت فعلی تواند تا اندازهخودرو می 450تا 
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در هسته مرکزی شهر اهواز با تغییر کاربری به  دولتییمهنهای بلااستفاده دولتی و ها و ساختمان. استفاده از زمین4

نادری شرقی قرار دارد و متعلق به  -مثلاً قطعه زمینی که در نبش خیابان ادهم) یاستاندار یهماهنگپارکینگ با 

 خودرو را داشته باشد. 100تواند برای احداث پارکینگ مناسب باشد و ظرفیت بیش است( می یقطار شهرسازمان 

تواند مناسبی می کارراههای مکانیزه روتاری به دلیل اختصاص فضای کمتر و پارک بیشتر ز پارکینگ. استفاده ا5

بنابراین؛ برای پارکینگ نخل درخیابان ؛ عدد پارکینگ 12 ینتأمبا قابلیت  مترمربع 31 سطح اشغال کم حدود باشد.

 3000مساحت شاهد جنب میدان شهدا با مترمربع یا پارکینگ  18500طالقانی نبش خیابان خوانساری با مساحت 

 گردد.مترمربع پیشنهاد می
 

 پژوهشمنابع 

 با عمومی پارکینگ های بهینه مكانیابی ،(1396پور، مهدی و سمیرا قیاسی )آروین، محمدرضا. فرح (1

کنگره ،مطالعه موردی: شهر رامسر GIS در محیط AHPسلسله مرتبی  تحلیل فرایند از استفاده

 .، تهران، اسفندماهعلوم و مهندسی المللیبین

های ارزیابی شاخص ،(1397) منیری الیاس و احمد پوراحمد، حسین. خواه،فرهادی محمود. آروین، (2

 دوم، سال ،شهرسازی دانش نامهفصل ،شهراهواز پذیری شهری بر اساس ادراک ساکنانزیست

  /2018.8718.1003upk./10.22124https://doi.org .1-17 صص ،2 شماره

 و موجود وضعیت مطالعه (،1394) ظریفیکوکب و فرشته فی،ظری . پرویز مقدم،سلیمانی سعید. امانپور، (3

 پژوهشهای المللی بین انسکنفر ،یک منطقه در1405 افق تا اهواز هرش نیاز مورد پارکینگ برآورد

 تهران. آذر،5 ،شهرسازی و معماری عمران، در نوین

های پارکینگ یابیمكان در AHP روش از استفاده، (1398)جوانشیر، حسین و فاطمه قدیمی  (4

، و ترافیک ونقل حمل مهندسی همایش نهمین ،اردبیل: موردی شهری مطالعههمسطح در محیط

 شت ماه.تهران، اردیبه

ای در ترافیک معابر های حاشیهمطالعه تاثیر پارکینگ(، 1390، منصور و اسماعیل بلال )حسینلوحاجی (5

، صص 20، سال ششم، دورهمطالعات ترافیک نامهفصل، AIMSUNاصلی درون شهری در محیط 

12-1 .https://www.sid.ir/paper/154244/fa  

گزیده  (،1396و پوریا مرادی ) پور، زینب. رستگاران، افسانه. سواری، منصور. سیاحی، عاشور.حمیدی (6

 شهر اهواز، چاپ اول.کلان، انتشارات شهرداری اطلاعات مناطق، نواحی و محلات شهراهواز

 بر ونقل حمل اثرات کاهش ،(1395) هونکزهی محمدامین محمدتقی. رضویان، محمدمهدی. درگاهی، (7

 نو هاینگرش نامهفصل ،(TODنقل) و برحمل مبتنی توسعه از گیریبهره با شهر فضایی ازمانس

https://doi.org/10.22124/upk.2018.8718.1003
https://www.sid.ir/paper/154244/fa
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 .19-38 صص ،1شماره نهم، سال ،انسانی جغرافیای در
20.1001.1.66972251.1395.9.1.2.9https://dorl.net/dor/  

 ونقل حمل نظام دربستر فضاییعدالت سنجش ،(1396) خیرالدین رضا و ابراهیم میلان،دلایی (8

 در نو هاینگرش نامهفصل ،تهران شهر 5و 4 ،3 ،2مناطق در ایشبكه تحلیل مدل با عمومی

 .19-39 صص ،3شماره نهم، سال ،انسانی جغرافیای
.html536480https://geography.garmsar.iau.ir/article_  

های مناسب جهت احداث یابی محلمكان، (1397دهقانپور، علیرضا. دانایی، حمید و حجت رضایی ) (9

جغرافیا  نامهفصل، در بافت قدیم شهریزد مراتبیلسلههای عمومی با استفاده از تحلیل سپارکینگ

 .323-333، صص 4، سال هشتم، شمارهریزی منطقه ایو برنامه
https://www.jgeoqeshm.ir/article_81422.html  

ونقل بخش مرکزی شهر و بررسی وارزیابی وضعیت شبكۀ حمل ، (1398الله )فر، نعمترشیدی (10

نامه جغرافیا و فصل، دهدشت استان کهگلویه و بویراحمد ارائه الگوی مطلوب نمونه موردی

 .159-176، صص39، سال یازدهم، شماره انداز زاگرسریزی شهری چشمبرنامه
https://zagros.borujerd.iau.ir/article_667126.html  

 تحلیل مدل اساس بر طبقاتی هایپارکینگ بهینه یابیمكان ،(1393) پوریحیی ایرج و رحیم سرور، (11

 اطلاعات نامهفصل ،تهران شهرداری 15منطقه در بولین منطق و (AHPمراتبی) سلسه

 .80-88 صص ،1 شماره وسوم، بیست سال ،جغرافیایی)سپهر(
.html13033https://www.sepehr.org/article_  

پارکینگ  احداث مناسب هایمحدودهبررسی، (1395سقایی، محسن. صادقی، زهره و توفیق شیرین ) (12

، سال تحقیقات جغرافیایی نامهفصل ،شهر اصفهان 3و1شهری در مناطق ترافیک کاهش در راستای

  http://georesearch.ir/article-1-73-fa.html .66-83، صص 1سی ویکم، شماره 

موردی: منطقه های طبقاتی شهرتهران مطالعهگزینی بهینه پارکینگمكان ،(1389طالبی، رضا ) (13

 .119-132، صص 26، سال هشتم، شماره شهریمدیریت  نامهفصل، هفت شهرداری تهران

https://www.sid.ir/paper/92186/fa  
نیازسنجی  ،(1394زاده )غضنفرپور، حسین. آقاعلیخانی، مرضیه. افشارمنش، حمیده و آیلا قلی (14

ریاضی و آماری مورد شناسی: های عمومی در مناطق شهری با استفاده از مدل هایپارکینگ
 .123-138، صص 14جغرافیا و آمایش شهری، سال پنجم، شماره  نامهفصل ، کرمان

https://doi.org/10.22111/gaij.2015.1917  
های طبقاتی در یابی پارکینگمكان ،(1396حقیقی، شهاب و مریم محمدی )نوبختقنبری، حسین.  (15

 .41-62، صص 1، سال هشتم، شماره شناسی شهریبوم نامهفصلدو ، شهر رشت
https://grup.journals.pnu.ac.ir/article_3777.html  

https://dorl.net/dor/20.1001.1.66972251.1395.9.1.2.9
https://geography.garmsar.iau.ir/article_536480.html
https://www.jgeoqeshm.ir/article_81422.html
https://zagros.borujerd.iau.ir/article_667126.html
https://www.sepehr.org/article_13033.html
http://georesearch.ir/article-1-73-fa.html
https://www.sid.ir/paper/92186/fa
https://doi.org/10.22111/gaij.2015.1917
https://grup.journals.pnu.ac.ir/article_3777.html
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های عمومی یابی پارکینگسازی مكانمدل ،(1387کریمی، وحید. عبادی، حمید و سلمان احمدی ) (16

، مجله دانشکده فنی هادهی و تلفیق لایههای وزنروشبا تاکید بر مقایسه  GISبا استفاده از 

  https://www.sid.ir/paper/43814/fa. 11-21، صص 3دانشگاه تبریز، سال سی وهشتم، شماره 

 کتابچه چهارم، مطالعات پارکینگ، ،(1397). گزارش مطالعات جامع حمل و نقل شهری اهواز (17

 .اهوازشهر شهرداری کلان
 پژوهش ریزی،برنامه معاونت اصفهان، شهرداری ،اصفهان شهر آمارنامه(، 1392اسم )ابوالق نژاد،گلستان (18

 .اول چاپ اطلاعات، تحلیل و آمار اداره بودجه، و ریزیبرنامه مدیریت آوری اطلاعات،وفن

 در معادن از برداریبهره تاثیر تحلیل(، 1395نیا، حسن و ساجد رضازاده )چی، سعید. حکمتگیوه (19

ریزی شهری چشم انداز فصل نامه جغرافیا و برنامه ، شهری نمونه موردی: شهرزرند نقل و حمل

 .141-154، صص 27، سال هشتم، شماره زاگرس
https://zagros.borujerd.iau.ir/article_521400.html  

های پارکینگیابی تحلیلی برمكان(، 1396کار)نفیسه و آرزو ابریشمپور، لطفی، کورش. توحیدی (20

مرداد،  25، المللی عمران، معماری و شهرسازی ایران معاصرکنفرانس بین، شهر اهواز 1عمومی در منطقه 

 .1-19تهران، صص 

( ITSهای استقرارسامانه حمل و نقل هوشمند)تبیین چالش(، 1395، سعید و مهیار سجادیان )ملکی (21

ریزی شهری نامه جغرافیا و برنامهصلف، تایی کشور به منظور کاهش تصادفاتهای روسدر راه

 .131-151، صص 28، سال هشتم، شماره انداز زاگرسچشم

https://zagros.borujerd.iau.ir/article_527545.html  
یابی و بررسی نقش مكان(، 1397دی، توحید و هابیل خرمی )واعظی، موسی. اسمعیلی، اکبر. احم (22

فصلنامه ، های چندمنظوره پارک سوار در شهر شیرازها و پارکینگعملكردی توقفگاه
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Abstract 
Today, the crisis of the lack of vehicle parking areas, especially in central urban areas, has 

plagued most large cities, as the lack or shortage of public parking lots because of growing 
urban development has engendered increased traffic jams, pollution, reduced quality of life 
in cities, etc. The goal of this study was to employ the Marcus Model to examine 26 public 
parking lots in the central areas of District 1 of the metropolis of Ahvaz using seven indicators 
of area, facilities, access, security, beauty, entry fees, and cleanliness through survey methods. 
The statistical population of the study comprised public parking lot users of the city of Ahvaz. 
The sample volume was 111 using the KMO and Bartlett’s test. Cronbach’s alpha of 0.861 was 
estimated for the reliability of the study questionnaire, which measures the accuracy and 
consistency of the findings. From an innovation perspective, the study aimed to broaden its 
focus on examining the indicators, as compared to previous research. This is because the 
effectiveness of each of the indicators under study varied in terms of capacity, place, thinking, 
user encounter, and officials’ monitoring. Also, one of the multi-criteria decision-making 
methods (MARCOS Model) was used to explain the study data. Study findings showed that out 
of the 26 public parking lots in the study area, story parking lots of Karun, Refah, Shaid 
Fahmide, Nakh, Shahed, etc. with the respective quantitative values of 91.37, 89.45, 87.20, 
86.16, and 85.74 ranking first to fifth in terms of the seven indicators examined. 
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